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NWM 2020
--Nord-West-Meisterschaft im Segelflug 2020--

Ausfiihrungsbestimmungen

Teilnahme-Voraussetzungen
Die Teilnehmer haben bei der Anmeldung folgende Nachweise vorzulegen:
- gliltiges Medical Klasse Il oder LAPL

- glltiger Luftfahrerschein
- gliltiges Sprechfunkzeugnis

AulRerdem erkennen die Teilnehmer an:

- eventuell beim Eréffnungsbriefing bekannt gegebene Anderungen und Ergidnzungen

- die Veroffentlichung der Wettbewerbsergebnisse, der Flugwegaufzeichnungen und der
Teilnehmerportraits

Fiir das Segelflugzeug sind bei der Anmeldung nachzuweisen:

- gliltige Zulassung (Lufttichtigkeitszeugnis, Eintragungsschein),

- ARC (Airworthiness Review Certificate)

- Haftpflichtversicherung,

- Genehmigungsurkunde der Luftfunkstelle

- Nachpriifschein und Packnachweis fiir den Fallschirm

- ein IGC zugelassenes GNSS—-Dokumentationssystem zur Aufzeichnung von Flugweg und
Hohe und zum Nachweis der Benutzung der fiir den Wettbewerb zugelassenen Luftraume.
- nach gilltiger Wettbewerbsordnung angebrachtes Wettbewerbskennzeichen.

- Variometer mit akustischer Signalgebung und Flarm

Bordbuch und Flugbuch sind wahrend der Wettbewerbsflliige mitzufihren und kénnen auf
Verlangen kontrolliert werden. Fiir Bodenfunkstellen muss bei Benutzung eine Genehmigung
vorliegen.

Fiir alle Flugzeuge ist ein FLARM erforderlich! Das FLARM darf wahrend des
Wettbewerbsfluges nicht abgeschaltet oder deaktiviert werden.

Luftfahrtrechtliche Vorschriften
Fir alle Flige gelten uneingeschrankt die rechtlichen Vorschriften

Maximales Abfluggewicht

Alle Segelflugzeuge und motorisierten Segelflugzeuge fliegen in den Grenzen ihrer amtlichen
Verkehrszulassung, das heilSt nach Flughandbuch und Betriebsanweisung. Dies gilt
insbesondere fiir das maximale Abfluggewicht nach Betriebshandbuch und die in Artikel 3.1
SWO festgelegten Obergrenzen der einzelnen Klassen. AuBerdem kénnen in
Ausnahmefillen Gewichtsbeschrankungen erlassen werden, wenn es die Platzverhaltnisse
erfordern.



Nach einer virtuellen AuBenlandung kénnen die motorisierten Segelflugzeuge den Motor
zum Heimflug verwenden. Ebenso ist der Riickschlepp der Segelflugzeuge von Flugplatzen
mit Schleppmaéglichkeit erlaubt. Piloten, die die Aufgabe abgebrochen haben oder von einem
Riickschlepp kommen missen dies beim Zielliberflug melden und in der Landemeldung
unbedingt angeben.

Beim Eigenstart diirfen die jeweiligen fiir den Wettbewerbstag geltenden maximalen
Schlepphohen sowie die festgelegten Schlepp-/Ausklinkraume nicht Gberschritten werden.
Die Schlepphdhen und die Schleppraume werden in den Tagesaufgaben bekannt gegeben.
Der Testlauf fir die im F-Schlepp gestarteten motorisierten Segelflugzeuge hat mindestens

20 Minuten vor dem Abflug zu erfolgen. Beim Testlauf ist die Larmbelastung fir die
Anwohner so gering wie moglich zu halten, d.h. nur Gber unbewohntem Geldnde und in
mindestens 400 m GND.

Bei Uberschreiten einer fiir den Abflug festgelegten maximalen Héhe: 1 Punkt pro
Uberschrittenen Meter. Ein vorheriger Abflug, mit dem mehr Punkte fir den Flug erreicht
werden, wird bericksichtigt.

Regional bedingt wird die Strafpunkteregelung um folgende Regelung ergénzt:

Bei Uberfliegen der Startlinie mit mehr als 170 km/h iber Grund: 1 Strafpunkt pro 1 km/h
Grundgeschwindigkeitsiberschreitung.

AuBerdem kann die Wettbewerbsleitung weitere VerstolRe gegen die Wettbewerbsordnung
und gegen die Flugsicherheit ahnden, wobei der Strafpunktekatalog des Sporting Code Annex
A, Abschnitt 8.9 als Anhaltspunkt dient:

- Gefahrliches Fliegen und Nichteinhalten von Sicherheitsbestimmungen: mindestens
50 Strafpunkte und maximal Disqualifikation fur den Tag

- Fir Uberfliegen der Ziellinie mit geringerer als der vorgeschriebenen Mindesthéhe
oder fiir zu spates Eindrehen auf die Ziellinie (nicht mind. 1 km davor) ohne daraus
folgende Gefdahrdung: bis zu 50 Strafpunkte.

- Behinderung des Startbetriebes, fehlende Meldungen oder zu spate Abgabe der
Flugdokumentation: bis zu 50 Strafpunkte.

- Ausschluss bzw. Disqualifikation von einem oder mehreren Wertungstagen z.B. bei
mehrfachem oder gravierendem Einflug in Flugbeschrankungsgebiete, Gefahrdung
der Sicherheit des Luftverkehrs usw..

- Verweis bei Nichteinhaltung der Anweisungen der Wettbewerbs-/Sportleitung.

Beschwerde / Einspruch

Die Verfahren und Regelungen fiir Beschwerden und Einspriiche werden nach Artikel 10.3
und 10.4 SWO abgehandelt. GemaR 10.5 SWO sind jedoch Beschwerden oder Einspriiche
gegen vorab bekannte Regeln (z.B. die Wettbewerbsordnung) nicht zulassig.

Mit dem Einspruch hat der Betroffene abweichend von der SWO eine Einspruchsgebihr in
Hohe von € 100.- einzuzahlen.

Sie wird zuriickgezahlt, wenn der Einspruch als begriindet von der Jury angenommen wird.
Die Entscheidung liber einen Einspruch trifft die Jury innerhalb von 24 Stunden.

Alle genannten Fristen sind am letzten Wettbewerbstag eingeschréankt und verfallen um 21
Uhr des letzten Tages.

Funk



Der Funksprechverkehr ist vornehmlich auf der von der Wettbewerbsleitung festgelegten
Wettbewerbsfrequenz (Sicherheitsfrequenz) durchzufiihren, insbesondere wenn sich
andere Segelflugzeuge des Wettbewerbs in raumlicher Nahe aufhalten.

Hoéhe und bei Segelflugzeugen mit Hilfsantrieb den Motorlauf aufzuzeichnen. Die den Flug
dokumentierende Datei muss als IGC-file mit Security-Key vorliegen. Das
Aufzeichnungsintervall des Primarsystems ist auf 3 Sekunden oder kiirzer einzustellen.

Die Loggerdateien miissen iiber unsere Wettbewerbs-Homepage, entweder per Internet
oder an einem der Eingabeplitze in der Briefinghalle, zur Auswertung hoch geladen
werden. Details zum Upload werden beim Eréffnungsbriefing bekannt gegeben.

Alle Originaldateien eines Flugtages sind bis zum Briefing des Folgetages auf dem Logger
verfligbar zu halten.

Start und Abflug

Reine Segelflugzeuge werden zu Wettbewerbsflligen im Windenstart oder Flugzeugschlepp
gestartet. Im Flugzeugschlepp werden sie in den Ausklinkraum in der Nordwestplatzrunde
bis auf eine Hohe von normalerweise 500 m geschleppt. Die genaue Schlepphdhe wird an
jedem Tag mit dem Aufgabenzettel bekannt gegeben.

Welche Startart angewendet kann von der Wettbewerbsleitung von Fall zu Fall
entschieden werden. Fiir die Wertung spielt die Startart keine Rolle.

Die Pilotinnen/Piloten haben zum Startbetrieb Helferinnen/Helfer bereit zu stellen.
Eigenstartfahige Segelflugzeuge dirfen mit eigener Kraft starten, sofern der Motorlauf und
die Hohe dokumentiert werden kdnnen. Die fiir Segelflugzeuge festgelegte Schlepphdhe darf
im Kraftflug - auch nicht voriibergehend - {iberschritten werden. Der Verzicht auf Eigenstart
muss rechtzeitig bekannt gegeben werden. Wenn im Eigenstart gestartet wird, muss
ebenfalls die Schlepproute eingehalten werden.

Die Betriebsbereitschaft des Motors von Segelflugzeugen mit Hilfsmotor (Turbo) muss vor
dem Abflug ausreichend dokumentiert werden. Dies erfolgt durch einen kurzen Probelauf
des Motors nach dem Ausklinken. (Gegebenenfalls einmalig am ersten Wertungstag)

In Anlehnung an 9.2.9 SWO schliellen AuBenlandungen aulerhalb der Grenzen des
Wettbewerbsflugplatzes einen weiteren Start am Wettbewerbstag aus. Ein Wiederanlassen
des Motors vor dem Abflug ist deshalb nur im Platzbereich erlaubt. Der Sportleiter ist nach
dem Flug zu informieren.

Jeder Motorlauf, mit Ausnahme des ersten Probelaufs bei nichtselbststartenden
Motorseglern, der aulBerhalb des Platzbereichs durchgeflihrt wird, zahlt als AuBenlandung.
Ein Wiederstart bei Landung auf dem Wettbewerbsflugplatz ist erlaubt, sofern der
Abflugschluss noch nicht Gberschritten wird.

Wenn das Wiederanlassen des Motors bei kritischem Wetter zu einer Benachteiligung von
reinen Segelflugzeugen fihren kdnnte, kann die Wettbewerbsleitung eine Landung mit
nachfolgendem Wiederstart verlangen.

Die Abflugfreigabe erfolgt nach der im Briefing genannten Wartezeit nach dem Start des
letzten regular gestarteten Segelflugzeuges.

Die Abflugfreigabe wird auf der Wettbewerbsfrequenz angekiindigt:

Die Freigabe wird Giber Funk bekannt gegeben.

Abflugschluss und Abflugzeitschluss errechnen sich aus dem Zeitpunkt der Abflugfreigabe
zuzlglich der jeweiligen im Briefing und im Aufgabenblatt angegebenen Zeitdauer.



Begeht ein Teilnehmer vor dem Abflug eine Luftraumverletzung, wird der jeweilige Flug mit
null Punkten gewertet. Die geflogenen Kilometer gehen jedoch in die Berechnungsformel fiir
die Auswertung mit ein!

Das Abflugverfahren wird am jeweiligen Tagesbriefing bekannt gegeben. Folgende
Verfahren werden abhangig von Wetter- und Luftraumsituation angewendet:

1. Abfluglinie It. Wettbewerbsordnung

Abflughéhe

Die maximal zuldssige Abflughéhe richtet sich nach den Festlegungen der
Wettbewerbsleitung, sie wird taglich in den Aufgabenblattern und Giber Funk bekannt
gegeben.

Abfluglinien

In Anlehnung an 9.4.2.2 SWO sind die Abfluglinien 20 km breit, symmetrisch zum jeweiligen
Abflugpunkt und senkrecht zur ersten Teilstrecke angeordnet. Abflugpunkt ist der im
Wendepunktkatalog angegebene Abflugpunkt in ca. 3 km stidlicher Entfernung zum
Flugplatz Bohlenbergerfeld.

Der Uberflug Giber die Abfluglinie wird durch das GNSS -System dokumentiert. Es werden
nach 9.4.2.2 SWO weder seitlich noch senkrecht zur Abfluglinie Toleranzen zugestanden.

Ein Abflug ist nur dann giiltig, wenn die Abfluglinie unter Beachtung der maximal
festgelegten Abflughohe moglichst rechtwinklig mit maximal 170 km/h
Grundgeschwindigkeit und in Richtung des ersten Wendepunktes tiberquert worden ist. Die
Abfluggeschwindigkeit ergibt sich aus dem Mittelwert von 8 Sekunden vor bis 8 Sekunden
nach dem Abflug. Als Abflugzeit zahlt der Zeitpunkt des letzten gliltigen Abflugs, sofern der
Abflugzeitschluss noch nicht tiberschritten wurde. Nach Abflugzeitschluss gilt der
Abflugzeitschluss als Abflugzeit.

Wendepunktbeurkundung

Ein Wendepunkt ist durch seine Wendepunktkoordinate definiert, er gilt als umrundet, wenn
mindestens ein Aufzeichnungspunkt des GNSS -Systems im Sektor It. folgender Skizze liegt
bzw. wenn die Verbindungslinie zweier Aufzeichnungspunkte den Sektor tangiert. Die
Wendepunkte haben die Form der ,Schliissellochwende” (d.h. 500m-Zylinder + 10km-
Sektor).

Es ist ratsam, die Aufzeichnungsrate kurz vor, wahrend und kurz nach der Umrundung der
Wendepunkte zu erhéhen. Als Mindestaufzeichnungsrate wird bei den Primarsystemen eine

Aufzeichnung pro 4 Sekunden gefordert.

Die Umrundung muss gemaf obiger Definition im Wendepunktsektor erfolgen.
Umrundungen auBerhalb des Wendepunktsektors werden wie eine virtuelle AuBenlandung
gewertet, d.h., dass der dem Wendepunkt ndchste Punkt als Landepunkt angenommen wird.
Virtuelle Auf3enlandung

Es ist moglich, mittels einer virtuellen AuRenlandung (Umdrehen oder Beginn der
Motornutzung) eine Tagesaufgabe abzubrechen. Hierbei wird unter Beriicksichtigung aller
aufgezeichneten Positionsmarken die groRte Wertungsdistanz ermittelt.
Wendepunktkatalog

Die erhaltliche Wendepunktdatei enthalt alle Wendepunkte, die wahrend des Wettbewerbs
angeflogen werden kdnnen. Die Wendepunkte liegen in den wichtigsten Dateiformaten vor,
die von den IGC -zugelassenen GNSS -Systemen verwendet werden. Von den aufgefiihrten
Wendepunkten darf die Wettbewerbsleitung nur in Ausnahmefallen abweichen. Die



Wettbewerbsleitung behilt sich vor, formale Anderungen an den Wendepunktdateien bis
zum Eroffnungsabend vorzunehmen.

Vor Abflugfreigabe ist auf der Wettbewerbsfrequenz 129,555 MHz Hérbereitschaft zu
halten.

Der Zieluberflug erfolgt durch Einflug in den Zielkreis. Der Zielkreis erstreckt sich mit
mindestens 3 km Radius um den Zielpunkt (Flugplatz Bohlenbergerfeld). Die minimale
Einflughdhe betragt mindestens 300 m MSL. Bei einem Unterschreiten der minimalen
Ankunftshéhe am Zielkreis werden Strafpunkte vergeben. Des Weiteren kann der
Strafpunktekatalog des SportingCode Annex A der Wettbewerbsleitung als Anhaltspunkt
dienen.

Zielanflug
Im Endanflug verstandigt die Pilotin / der Pilot die Wettbewerbsleitung auf der
Wettbewerbsfrequenz 10 km vor der Ziellinie. Anstelle ungenauer Zeitangaben sind Logger -
Entfernungsangaben aus Sicherheitsgriinden unbedingt erforderlich.
Die Flugleitung koordiniert in Zusammenarbeit mit der Sportleitung die anfliegenden
Segelflugzeuge bei Massenlandungen. Die eventuell von den Standardverfahren
abweichenden Anweisungen sind unter Beachtung der Eigenverantwortlichkeit der
Flugzeugfuhrer / - innen unbedingt zu beachten.
Nach dem Zielkreislinieniiberflug ist starkes Hochziehen verboten!!

Einflug unterhalb der Zielkreishéhe, Unterschreitung maximal 100m

Bei einem Einflug in den Zielkreis unterhalb der in der Tagesaufgabe definierten
Zielkreishohe bis maximal 100 m Differenz werden pro unterschrittenem Hohenmeter
Strafpunkte vergeben.

Erfolgt dann eine Sicherheitslandung wird der Flug nicht als AuBenlandung, sondern als
Landung auf dem Flugplatz gewertet.

Einflug unterhalb der Zielkreishéhe, Unterschreitung mehr als 100 m

Bei einem Einflug in den Zielkreis mit einer Zielkreishéhen-Unterschreitung von mehr als
100m werden pro unterschrittenem Hohenmeter Strafpunkte vergeben. Der Flug wird als
AuBenlandung am Zielkreis gewertet.

Fir die Auswertung der Flige wird das scoring*StrePla-Wettbewerbsprogramm verwendet.

Landung

Bitte bis ans Ende der Piste durchrollen, besonders bei Pulkanfliigen. Nach der Landung muss
das Flugzeug so schnell wie moglich, méglichst von Hand, aus der Piste gebracht werden.
Nach einer Landung am Ziel oder nach der Riickkehr von einer AuRenlandung ist die
Teilnehmerin/der Teilnehmer verpflichtet, die Loggerdatei innerhalb von 45 Minuten nach
der Landung beziehungsweise Riickkehr, Giber unsere Wettbewerbs-Homepage
hochzuladen. Die Zeit des Uploads gilt als Abgabezeitpunkt. Die Wettbewerbsleitung kann
Ausnahmen fir eine Flugverlangerung zwischen Zielkreis und Landung zulassen.

Verfahren zur Durchgabe von Aufienlandemeldungen

Aus Sicherheitsgriinden ist die Wettbewerbsleitung unverziiglich liber die AuBenlandung
zu informieren. Diese Meldung kann direkt (iber die folgenden Telefonnummern erfolgen
oder kann indirekt liber die Riickholer im Wettbewerbsbiiro erfolgen.



Tel. Nr. 04452 8545

Hinweise fiir die Riickholmannschaft:

Der Pilot ist gehalten, die spezifischen Rickholinformationen direkt an seine
Rickholmannschaft zu Gbermitteln.

Notfiille

Bei der Anmeldung erhalt jeder Pilot einen Notfallplan mit Telefonnummern und Verfahren
bei Unfdllen und Zwischenfallen.



