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Gender Erklarung

Zur besseren Lesbarkeit werden in dieser Segelflugsport-Betriebs-Ordnung personenbezogene Bezeichnungen, nurim
generischen Maskulinum verwendet, also z.B. ,Segelflugzeugfiihrer” statt ,,Segelflugzeugfiihrerinnen und Segelflugzeug-
fihrer”.

Dies soll jedoch keinesfalls eine Geschlechterdiskriminierung oder eine Verletzung des Gleichheitsgrundsatzes zum Aus-
druck bringen, sondern sie gilt gleichwohl fiir alle Geschlechter.
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Vorwort

Die EASA hat mit der Verordnung (EU) 2018/1139 die Regelungen u.a. fur den Segelflug neu gefasst. Erganzend hierzu wurden die
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/1975 hinsichtlich der Flugbetriebsvorschriften fir Segelflugzeuge, die DVO (EU) 2018/1976 zur
Festlegung detaillierter Vorschriften fur den Flugbetrieb mit Segelflugzeugen, die DVO(EU) 2020/0358 in Bezug auf Lizenzen fur
Segelflugzeugpiloten und die DVO(EU) 2020/0359 zur Festlegung technischer Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug
auf das fliegende Personal erlassen. Insbesondere Die DVO(EU) 2020/0358 hat fiir den Segelflug einschneidende Anderungen zur
Folge.

Diese umfangreichen und teilweise grundlegenden Anderungen haben zur Folge, dass die Regelwerke des Deutschen Aero Club be-
ziiglich des Segelfluges entsprechend angepasst werden miissen.

Das Referat Ausbildung/Lizenzen (RAL) hat in enger Abstimmung mit den Landesausbildungsleitern die Neufassung der Segelflugsport-
betriebsordnung (SBO) beraten und in der RAL-Konferenz vom 29. und 30. Januar 2022 in der vorliegenden Form beschlossen.

Viele bewahrte Regelungen wurden aus der vorherigen Ausgabe der SBO libernommen. Einiges wurde der Entwicklung im Segelflug
und den Erfahrungen der vergangenen Jahre folgend neu gefasst. Mit der neuen Ausgabe der SBO wird auf die Herausgabe einer
gedruckten Ausgabe verzichtet. Die zunehmende Digitalisierung forderte, das Format und die Gestaltung fiir die Lesbarkeit am Com-
puterbildschirm zu optimieren.

Diese neu erstellte umfangreiche und detaillierte SBO ist in monatelanger intensiver gemeinschaftlicher Arbeit entstanden. Fir ihre
fachlich sehr kompetente und auBergewdhnlich umfangreiche und zeitintensive Mitarbeit ist hier Georg (Schorsch) DORDER und
Martin HANSEN zu danken.

Ohne ihren unermiidlichen Einsatz ware diese Arbeit nicht moglich gewesen.

Braunschweig, den 31. Januar 2022

Andreas Wenzeck Giinter Forneck
Vorsitzender Referent Ausbildung/Lizenzen
der Bundeskommission Segelflug der Bundeskommission Segelflug
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Revisionen

Vorliegende Segelflug-Sport-Betriebsordnung (SBO) der Bundeskommission Segelflug des Deutschen Aero Club e.V.
wurde im Januar 2022 neu ausgegeben. Da sie am Bildschirm benutzt werden soll und keine Papierversion vorgesehen
ist, wurde das Format angepasst. Dem entsprechend ergab sich eine neue Seiteneinteilung. Bei einer Anderung erhilt die
gesamte SBO das neue Ausgabedatum (jeweils am unteren Seitenrand). Die tatsichlich vorgenommenen Anderungen
ergeben sich aus dem nachstehenden Revisionsverzeichnis und sind zur besseren Ubersichtlichkeit am Rand mit einem
schwarzen Balken gekennzeichnet.

Bei Bedarf kann die SBO selbstverstandlich auch ausgedruckt werden. Dazu empfiehlt sich bei Verwendung normalen
A4-Papiers im Acrobat®-Druckmenti die Option ,,Mehrere”, Seiten pro Blatt ,2“, Hidkchen bei ,Seitenrand drucken”, Aus-
richtung ,,Querformat” zu verwenden.

Revisionsverzeichnis
Nr. Ausgabedatum Betroffener Abschnitt Gegenstand
0 30.01.2022 alle Vollstandige Neuausgabe 30.01.2022
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Verwendung von Fachbegriffen

Der Segelflug wird, wie auch die Fliegerei insgesamt, durch umfangreiche Vorschriften und Regelungen organisiert. Damit
verbunden sind sehr viele Fachbegriffe, die durch die Herausgeber der Gesetze und Ordnungen gepragt werden.
Demgegeniiber haben sich im Segelflug viele libliche Bezeichnungen fest etabliert, obwohl in offiziellen Dokumenten an-
dere Fachbegriffe genutzt werden. Oft werden auch Sammelbegriffe verwandt.

Zur besseren allgemeinen Verstandlichkeit im Flugbetrieb finden sich in der SBO folgende im Flugbetrieb lblicherweise
genutzten Begriffe wieder:

Im Flugbetrieb iiblicher Begriff korrekte(r) Fachbegriff(e)

Flugzeug Segelflugzeug, Flugzeug, Ultraleichtflugzeug

F-Schlepp Luftfahrzeugschlepp

Schleppluftfahrzeug (Motorflugzeug, Reisemotorsegler,

Schleppfl
eppriugzeug Ultraleichtflugzeug)

F-Schlepp Luftfahrzeugschlepp

Checkliste Klarliste
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1 Allgemeines

In der Segelflug-Sport-Betriebsordnung (SBO) beschreibt die Bundeskommission Segelflug im Deutschen Aero Club e. V.
(DAeC) die fachlich zweckmaRige Durchfiihrung des sicheren Segelflugbetriebs im Bereich des DAeC. Die in ihr enthalte-
nen Grundsatze haben sich bewahrt und werden bei Bedarf an die Entwicklung des Segelflugsports angepasst. Die SBO ist

fir den Segelflugbetrieb im DAeC bindend.
Im Segelflugbetrieb sind die fiir dessen sichere Durchfiihrung zutreffenden Gesetze, Verordnungen und Richtlinien der

EASA und der nationalen Gesetzgebung, regionale und liberregionale Regelungen und die Vorschriften des DAeC in ihrer

jeweils gliltigen Fassung einzuhalten.
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1.1 Verantwortliche Personen

1.1.1 Flugleiter

Der Flugleiter ist der Vertreter des Platzhalters. Er hat fiir einen betriebssicheren Zustand des Flugplatzes und
fiir einen ordnungsgemaRen Betrieb auf dem Flugplatz zu sorgen. Dabei muss er ggf. Auflagen und Anweisungen
der fir ihn zustandigen Luftfahrtbehérde nachkommen. Er kann zu seiner Unterstiitzung Startleiter einsetzen.

1.1.2 Startleiter fiir Segelflug

Der Startleiter sorgt fiir Ordnung und Sicherheit an der ihm zugeteilten Startstelle und regelt in Ubereinstimmung mit
dem Flugleiter den Ablauf der Startvorgange.

1.1.3 Weitere Verantwortliche

e diensttuende Segelfluglehrer
e diensttuende Startwindenfahrer

Alle sonstigen am Flugbetrieb beteiligten Personen sind entsprechend ihrem Ausbildungsstand mitverantwortlich fir die
fachgerechte, sichere Durchfiihrung der Betriebsablaufe.
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1.2 Platzrunde

Falls die Segelflugplatzrunde bereits durch die Genehmigung des Flugplatzes festgelegt ist, sind die folgenden MalRgaben
daran anzupassen.

1.2.1 Platzrundenbereich

Der Bereich der Platzrunde ist so zu wahlen, dass der Start- und Landebetrieb sowie der Ubrige Luftver-
kehr nicht gefahrdet werden kann, Kurzlandungen maglich sind und das AuRenlanderisiko klein ist. Die
Notlandefelder miissen gut erreichbar sein.

Die Obergrenze wird bestimmt durch die maximale Windenausklinkhohe zuziiglich 100 Meter, es sei
denn, dass die Erlaubnisbehorde etwas anderes bestimmt hat.

1.2.2 Einteilung der Platzrunde

Die Platzrunde kann je nach ortlichen Verhéltnissen bzw. Windverhaltnissen nach links oder rechts ange-
legt werden.

1.2.3 Einordnen in die Platzrunde

Das Einordnen in die Platzrunde erfolgt im Gegenanflug vor der Position. In der Platzrunde befindliche
Luftfahrzeuge dirfen nicht behindert werden.

DAeC: SBO Ausgabe: 30. Januar 2022

11



1.24

1.25

DAeC: SBO

Notanflug

Wenn die Position aus irgendeinem Grunde in der vorgeschriebenen Héhe nicht erreicht werden kann,
darf eine Ziellandung am Landezeichen nicht mehr erzwungen werden. Eine Sicherheitslandung in Platz-
mitte oder auf einem der bezeichneten Notlandefelder ist anzustreben.

Notlandefelder
Je nach den értlichen Verhiltnissen sind Notlandefelder festzulegen und rot umrandet in die Ubersichts-
zeichnung (Aushang) einzuzeichnen.
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Aufbau der Start- und Landebahn I die Platzrunde
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1.3 SicherheitsmafBnahmen

1.3.1 Einsatz der Luftfahrzeuge

Der Einsatz der im Segelflugbetrieb verwendeten Luftfahrzeuge unterliegt den giiltigen Zulassungs- und Prifbestimmun-
gen sowie den Betriebsanweisungen.

Betriebsgrenzen, Betriebsverfahren und Wartungsanweisungen sind im jeweiligen Flughandbuch bzw. im Wartungshand-
buch festgelegt.

1.3.2 Tagliche Vorflugkontrolle

Jedes Luftfahrzeug ist taglich vor seinem Einsatz an Hand einer Checkliste auf seinen betriebsklaren Zustand hin zu Gber-
prifen. Den Inhalt der Checkliste bestimmt das jeweilige Flughandbuch. Einer sorgfaltigen Ruderprobe kommt dabei be-
sondere Bedeutung zu.

1.3.3 Kontrolle vor dem Start

Zusatzlich ist unmittelbar vor jedem Start ein Startcheck durchzufiihren, der auch die Funktion der wichtigsten Bedienele-
mente umfasst. Dazu gehéren mindestens folgende Punkte:

e Spornkuller entfernt

e Ballast geprift

e Fallschirm richtig angelegt, Rettungssystem betriebsklar, Funktion bekannt

e richtig und fest angeschnallt, alle Bedienelemente erreichbar

e Luftbremsen beidseitig eingefahren und verriegelt

e Hohenmesser eingestellt (es wird empfohlen, grundsatzlich die QNH-Einstellung zu wahlen)

e Funkgerat eingeschaltet, Frequenz und Lautstarke geprift, Funkprobe durchgefiihrt
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e Trimmung eingestellt

e Ruderkontrolle — alle Ruder im vollen Bewegungsbereich freigangig

e Startstrecke und Ausklinkraum frei

e Windverhaltnisse gepruft

e auf Startunterbrechung vorbereitet, Verfahren bekannt, Ausklinkgriff leicht erreichbar

e Haube geschlossen und verriegelt, Notabwurfvorrichtung erreichbar und Funktion bekannt

Diese Liste muss entsprechend den Angaben im Flughandbuch des Segelflugzeuges ergdanzt werden. Auf die Checkliste
muss der Pilot unmittelbar Zugriff haben.

1.3.4 Rettungsfallschirme / Rettungssystem

Das Mitfiihren eines Rettungsfallschirms bzw. eines Rettungssystems ist im Bereich des DAeC fiir die Ausbildung in Segel-
flugzeugen (nicht TMG) vorgeschrieben und wird auRerhalb der Ausbildung dringend angeraten.

Flr die Verwendung im Segelflug sollten moglichst zwangsauslosende Rettungsfallschirme Verwendung finden. Keines-
falls ist es angeraten, Rettungsfallschirme mit manueller Ausldsung und zwangsausgeldste Rettungsfallschirme nebenei-
nander zu nutzen. Die Nutzung des Rettungsfallschirms ist wiederholt am Boden zu (iben, damit sich das Verfahren tief
einpragt und der erforderliche Handlungsablauf im Notfall sicher und automatisiert beherrscht wird. Dies setzt voraus,
dass standardisierte Verfahren gelibt werden. Dieser Standard ist nur dann zu erreichen, wenn immer entweder ein
zwangsausgeloster oder ein manuell auszulésender Rettungsfallschirm genutzt wird.

1.3.5 Notverfahren

Die Notverfahren richten sich nach dem verwendeten Rettungssystem. Die Handhabung des Rettungsfallschirms bzw. des
Rettungssystems muissen bekannt sein.
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Inhalt

Die Notverfahren (entweder Haubennotabwurf und Notausstieg oder Verwendung des Rettungssystems) gemal} Flug-
handbuch sind von Zeit zu Zeit am Boden zu {iben. Bei doppelsitzigen Fliigen (Gast-, Schul-, oder Uberpriifungsfliigen)
muss eine vorherige Einweisung in das Notverfahren erfolgen.

1.3.5.1 Notausstiegsverfahren
Die genaue Vorgehensweise beim Notausstieg und die dazugehérigen Kommandos mussen abgesprochen und gelibt wer-

den. Das Notausstiegskommando beim Mitfliihren eines Rettungsfallschirmes ist

Notausstieg — Notausstieg — Notausstieg

Es ist wortlich so zu verwenden und vom verantwortlichen Segelflugzeugfiihrer zu geben. Erganzt werden kann es durch
die Anweisung
Haube ab - Gurte auf — raus

Dann erfolgt der Notausstieg gemaR Flughandbuch.

1.3.5.2 Verwendung eines Gesamtrettungssystems

Sofern in Luftfahrzeugen ein Gesamtrettungssystem fiir Notfalle vorgesehen ist, erfolgt die Nutzung nach den Vorgaben
des Flughandbuchs und ggf. des Handbuchs des Rettungssystems.

1.3.6 Einweisung in Riickhol- und Seilfahrzeuge

Die Nutzung von Riickhol- und Seilfahrzeugen setzt die Mitgliedschaft im DAeC und eine Einweisung voraus.
Voraussetzungen sind:

e Mindestalter 14 Jahre

e korperliche und geistige Eignung

e MindestmaR an Flugplatzerfahrung

e Einweisung (muss dokumentiert werden)
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1.3.7 Notwendige Grundkenntnisse

Wie in jeder Sportart sind Grundkenntnisse in lebenserhaltende MaRnahmen, ,Erster Hilfe”, Umgang mit ,gefahrlichen
Stoffen” (Kraftstoffe, Schmierstoffe, Lacke, Reiniger etc.) sowie SchutzmaBnahmen und Brandbekdampfung notwendig und

sollten daher regelmalig wiederholt und trainiert werden.
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2 Startmethoden

2.1 Windenstart

2.1.1 Zustand der Startwinde

Der Startwindenfahrer hat sich vor Beginn des taglichen Flugbetriebes von dem betriebssicheren Zustand der Startwinde
einschlieRlich des Startwindenseils und der Seilausstattung gemaR der SBO und der Betriebsanweisung der Startwinde zu
iberzeugen. Die Uberpriifung ist zu dokumentieren. Die Startwinde ist mindestens einmal jahrlich durch sachkundiges
Personal zu prifen. Die DAeC-Startwindenfahrer-Bestimmungen [ Link ] sind einzuhalten.

2.1.2 Wetterbedingungen

Bei Gefdahrdung von Personen auflerhalb und innerhalb des Flugplatzes durch herabfallendes Startwindenseil und zur Ver-
meidung moglicher Sachbeschadigungen darf der Flugbetrieb nicht aufgenommen oder fortgesetzt werden. Besonders
kritisch ist in dieser Beziehung starkerer Seitenwind.

2.1.3 Absperrung

Die Startwinde ist bei Publikumsverkehr gemaR den Vorgaben der DAeC-Startwindenfahrer-Bestimmungen [ Link ] abzu-
sperren.
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2.1.4 Seilausstattung — Reihenfolge

Bei Verwendung der Schwerpunktkupplung:

1.
2.

5.
6.
7.

Anschlussringpaar nach Angaben des Herstellers der Kupplung.

Versteiftes Vorseil von mindestens 3 Metern Lange (zur Verhinderung von Schlaufenbildung und Verfangen am
Segelflugzeug). Zur besseren Erkennbarkeit sollten die Versteifungsschlauche die gleiche Farbe wie die verwen-
deten Sollbruchstellen haben.

Sollbruchstelle gem. Flughandbuch des geschleppten Segelflugzeuges (Sie kann auch zwischen dem Ringpaar und
dem versteiften Vorseil angebracht werden.)

Zwischenseil von mindestens 2 Metern Lange bei Seilfallschirmen mit einem Durchmesser bis zu 1,5 Metern, min-
destens 10 Meter Lange bei der Verwendung von Seilfallschirmen mit einem Durchmesser gréRer als 1,5 Meter
Seilschirm max. 2,0 Meter Durchmesser

Schnelltrennstelle

Startwindenseil

Als Schnelltrennstelle kommen I8sbare Verbindungsglieder in Frage, bei denen ein selbsttitiges Offnen unter Last kon-
struktiv ausgeschlossen ist. Typische Beispiele sind Steckverbindungen, Klapphaken oder verschraubbare Trennglieder.
Beim Einsatz von Kunststoffseilen haben sich auch Tauwerkschékel bewahrt.

Jede eingesetzte Schnelltrennstelle muss mindestens die Bruchfestigkeit entsprechend Punkt 4305 der Betriebstlichtig-
keitsforderungen fiir Startwinden zum Starten von Segelflugzeugen und Motorseglern (BFST) [ Link ] erfillen. Fiir Tauwerk-
schakel gilt das Doppelte der hochstzuldssigen Startmasse des schwersten zu schleppenden Luftfahrzeuges.

In den Betriebsanweisungen fiir die Startwinde hat der Betreiber konkrete Festlegungen fiir regelmafige Kontrollen des
Zustandes und ggfs. flir den Austausch der Verbindung zu treffen.

DAeC: SBO
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, (D Schleppkupplung fiir den Windenstart ® Seilbremssystem

| @ Anschlussringpaar @ Schnelltrennstelle
\I\l ® Vorseil nicht aktives Seil (getrennt)
o @ komplette Sollbruchstelle © aktives Seil

(® Zwischenseil Doppeltrommelwinde

Beim Einsatz von Kunststoff-Schleppseilen sind vom Seilfallschirm abweichende Seilbremssysteme (z.B. Bremsteller, ab-
weichende SeilfallschirmgréofRen usw.) zuldssig, wenn

e der zustandige Windenpriifer die Konstruktion freigegeben hat

e kein starres, scharfkantiges Material eingesetzt wird

e eine Gefahrdung Dritter durch das herabfallende Seil, incl. Bremssystem, bei den vorhandenen Windbedingungen

ausgeschlossen ist
e der Abstand zwischen Anschlussringpaar und Bremsteller nicht weniger als 6 Meter betragt

Der Startwindenfahrer muss tiber die Merkmale des verwendeten Systems informiert und mit mindestens 5 Schlepps in
die Besonderheiten eingewiesen sein.
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Sollbruchstellen (Lasttabelle): Einsatz Nr. Nennbruchlast (daN)

1000

Weil 500

Gelb 400

R

6

2.1.5 Sprechverbindung

Zwischen Startstelle und Startwinde muss eine betriebssichere Sprechverbindung (kein Flugfunk) bestehen. Mit der
Durchgabe des Startkommandos darf nur eine sachkundige, eingewiesene Person beauftragt werden. Diese muss von
ihrer Position, moglichst seitlich der Startstelle, den Startvorgang beobachten und die Kommandos ungehindert und ver-
standlich an den Startwindenfahrer durchgeben kénnen. Der Startwindenfahrer muss die Kommandos wahrend des Be-
triebs einwandfrei verstehen kénnen.
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2.1.6 Start- und Landebahn

Der Startplatz und die Seilauslegestrecke sollten in einem Bereich von moglichst 25 Metern rechts und links zum jeweils
startenden Luftfahrzeug in Startrichtung zu beiden Seiten von Hindernissen (z.B. von Fahrzeugen, abgestellten Luftfahr-
zeugen) und Personen freigehalten werden.

Alle Betriebsflachen missen kurz gemdht und eben sein. Bei hdherem Grasbewuchs besteht die Gefahr, dass die Tragfli-
gelenden hangen bleiben und das Segelflugzeug ausbricht.

Sind mehrere Startstellen in Betrieb, so muss eine eindeutige Verstandigung untereinander maoglich sein, insbesondere
Uber die Startreihenfolge.

2.1.7 Auslegen des Startwindenseiles

Das Startwindenseil muss geradlinig ausgelegt werden. Startwindenseile dirfen sich nicht Gberkreuzen. Schlaufenbildun-
gen sind zu beseitigen. Startwindenfahrer, Pilot und alle am Start beteiligten Personen achten auf Hindernisfreiheit der
Startstrecke. Ubereinander liegende Seile sind sofort zu trennen.

Bei Verwendung einer Doppeltrommel-Startwinde sollte die Seilauslegevorrichtung am Riickholfahrzeug eine Mindest-
breite von 3 Metern haben. An der Startstelle ist durch straffes Auseinanderziehen der Seile sicher zu stellen, dass zwi-
schen dem startbereiten Luftfahrzeug und nicht benétigten Seilen ein Mindestabstand hergestellt wird, um ein Uberrol-
len am Boden liegender Seile zu vermeiden.

Empfohlen wird hier ein seitlicher Abstand von 2 Metern zur Fliigelspitze des startbereiten Segelflugzeugs, wenn moglich
auch mehr.

ZweckmaRig ist es, zuerst das leeseitige Seil zu verwenden. Beim nicht benutzten Seil ist der Seilschirm vom Startwinden-
seil zu trennen.
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Bei Verwendung von Startwinden mit mehr als zwei Trommeln hat der Halter eigenverantwortlich eine Betriebsanweisung
zu erstellen, die ein gleichmaBiges Auslegen der Startwindenseile gewahrleistet und eine Gefahrdung der startenden Se-
gelflugzeuge durch am Boden liegende Seile ausschlief3t. Es empfiehlt sich, dass das Seilauslegefahrzeug die Startwinden-
seile geradlinig an eine luvseitige Position neben der Startstelle zieht. Von dort werden die Seile nacheinander zum Start
herlibergezogen. Somit ergibt sich der notwendige Abstand zu den nicht benutzten Seilen.

2.1.8 Einklinken des Startwindenseiles

Das Startwindenseil darf erst eingeklinkt werden, wenn das Segelflugzeug startbereit, der Startcheck durchgefiihrt, die
Startstrecke frei ist und der Pilot die Einklinkbereitschaft signalisiert hat. Der Tragflligel bleibt so lange am Boden, bis der
Pilot nach dem Einklinken des Startwindenseiles seine Startbereitschaft signalisiert (Ausnahme: gefiillte Wasserballast-
Tanks).

2.1.9 Funkverbindung

Zwischen Segelflugzeug und Startstelle sollte eine Funkverbindung bestehen. Der Startwindenfahrer sollte den Sprech-
funkverkehr verfolgen kénnen.

2.1.10 Startbereitschaft

Im Einvernehmen mit dem Beauftragten fiir Luftaufsicht bzw. dem Flugleiter bzw. dem Startleiter sowie dem Piloten hebt
der Helfer, der die Tragflache halt, die Tragflache bis zur Waagerechten hoch und signalisiert der Startstelle durch Hoch-
heben des linken bzw. rechten Arms in die Senkrechte (mit dem anderen Arm wird die Tragflache waagerecht gehalten),
dass das Segelflugzeug startbereit ist.
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Durchsagen von der Startstelle an den Startwindenfahrer Antwort des Startwindenfahrers

o Segelflugzeug-Muster

e Besatzung Wiederholung der Durchsagen
e sonstige zu beachtende Dinge (z.B. Wasserballast, erster Alleinflug ...)

Die Handzeichen bzw. die Startkommandos sind ohne Anderungen anzuwenden und wértlich zu benutzen, um Verwechs-
lungen zu vermeiden.

Bei gestrafftem Seil bringt der Helfer, der die Tragflache hélt, seinen Arm in die waagerechte Stellung. Dieses Zeichen wird
von der Startstelle an den Windenfahrer weitergegeben. Beim Anrollen wird der Arm zligig aus der waagerechten Stellung
Richtung Boden gesenkt.

2.1.11 Startbereitschaft

Durchsagen von der Startstelle an den Startwindenfahrer Antwort des Startwindenfahrers

1. Segelflugzeug startbereit Startwinde startbereit

2. Seil anziehen Seil anziehen

3. Seil straff Seil straff

4. Fertig (beim Anrollen) Fertig

5. Frei (beim Abheben) Frei
Startunterbrechung: Halt-Stopp — Halt-Stopp — Halt-Stopp Halt-Stopp
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Das , Halt-Stopp-Kommando“ sollte im Notfall von der Startstelle aus nur bis zum Abheben des startenden Segelflugzeugs
durchgegeben werden. Sobald das Segelflugzeug vollstandig im Sichtbereich des Startwindenfahrers ist, trifft dieser die
Entscheidung liber einen notwendigen Startabbruch.

2.1.12 Anrollen und Abheben

Beim Anrollen hat der Helfer, der die Tragflache halt, das Segelflugzeug so lange wie méglich so zu fihren, dass die
Tragfligel in der Waagerechten bleiben. Der Fliigel ist so rechtzeitig freizugeben, dass der Pilot nicht ausgleichen muss.
Der Pilot hat, je nach Flugzeugtyp, einem moglichen Aufbdumen entgegenzuwirken.

Nach dem Abheben ist in einem flachen Steigflug Fahrt aufzuholen. Die normale Steigfluglage sollte in sanftem Ubergang
nach etwa 5 Sekunden in einer Hohe zwischen 70 und 100 Metern tUber Grund erreicht werden.

2.1.13 Startunterbrechung

Wird das Startwindenseil vom Segelflugzeug lberrollt, muss der Start sofort abgebrochen werden und der Pilot muss
ausklinken.

Bis zum Abheben hat der Startwindenfahrer auf das Kommando , Halt-Stopp — Halt-Stopp — Halt-Stopp“ den Start sofort
abzubrechen und die Seiltrommel still zu setzen.

Wenn das Segelflugzeug fiir ihn sichtbar vom Boden abgehoben hat, die Startrichtung einhalt und noch keine Hoéhe er-
reicht hat, aus der ein sicherer Startabbruch maoglich ist, darf der Startwindenfahrer den Startvorgang nicht unterbrechen.
Wird oberhalb dieser Hohe ein Startabbruch nétig (z.B. Mitnahme eines zweiten Seils, Verwickelung des Seils am Rad,
drohende Kollision mit einem anderen Luftfahrzeug usw.), bricht der Startwindenfahrer durch eigene Entscheidung oder
auf das Kommando ,,Halt-Stopp — Halt-Stopp — Halt-Stopp“ den Start sofort ab.
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2.1.14 Steigflug

Ein abrupter Ubergang in den Steigflug ist unbedingt zu vermeiden.

Beim Windenschlepp ist ein Anstellwinkel deutlich unterhalb des kritischen Anstellwinkels entscheidend fir die Sicherheit
im Steigflug. Wegen des Zusatzlastvielfachen durch die hohe Seilkraft muss die Geschwindigkeit entsprechend erhoht
werden. Die Mindestgeschwindigkeit des geschleppten Segelflugzeuges ist abhadngig von der Steilheit des Schlepps und
betragt das 1,3- bis 1,6-fache der Mindestgeschwindigkeit im freien Geradeausflug. Der Pilot muss daher seine Fahrt stan-
dig kontrollieren.

Zur Anzeige und Kontrolle der Geschwindigkeit des geschleppten Segelflugzeugs wird die Verwendung eines Telemetrie-
systems empfohlen. Mit einem solchen System wird die Geschwindigkeit des geschleppten Segelflugzeugs standig und
nahezu verzogerungsfrei vom Segelflugzeug zur Winde lbertragen. Dadurch wird es dem Windenfahrer moglich, das Se-
gelflugzeug mit der korrekten Schleppgeschwindigkeit zu schleppen. Ein System zur Messung der Seilkraft hat einen ver-
gleichbaren Effekt.

Bei zu niedriger Fahrt ist vor Unterschreiten der (erhéhten) Mindestgeschwindigkeit nachzudriicken, erforderlichenfalls
auszuklinken; bei Uberschreiten der maximal zuldssigen Héchstgeschwindigkeit im Windenschlepp ist ebenfalls auszuklin-
ken.

Bei Seitenwind muss der Pilot des geschleppten Segelflugzeuges gegen den Seitenwind entsprechend vorhalten, um ein
zu weites Abdriften des ausgeklinkten Windenseiles zu vermeiden.

2.1.15 Seilriss oder Aussetzen der Startwinde

Der Pilot muss beim Nachlassen des Seilzuges oder bei Seilriss ohne Zégern bis mindestens zur Landeanfluggeschwindig-
keit nachdriicken und ausklinken (mehrfaches Betdtigen der Ausklinkvorrichtung). Je nach Situation, Héhe, Wind und
Platzverhéltnissen ist ein entsprechendes Landeverfahren zu wahlen. Es darf nicht versucht werden, eine Landung am
Landezeichen zu erzwingen. Bei Startunterbrechung in geringer Hohe sollte moglichst geradeaus gelandet werden. Der
Ubrige Startbetrieb ist zu unterbrechen.
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2.1.16 Ausklinken

Im oberen Drittel des Schleppvorganges ist der Steigflug kontinuierlich bis in die Normalfluglage zu verringern. Nach au-
tomatischem oder manuellem Ausklinken ist die Ausklinkvorrichtung dreimal zligig zu betatigen.

2.2 Schlepp hinter Luftfahrzeugen

2.2.1 Ortliche Regelungen

Der Schleppbetrieb ist entsprechend den ortlichen Regeln durchzufiihren. In Absprache zwischen Schlepppilot und Segel-
flugzeugfiihrer sind Vereinbarungen zu Schleppgeschwindigkeit, Ausklinkhéhe, ggf. Notverfahren usw. zu treffen. Beson-
derheiten bezuglich des Doppelschlepps werden im Abschnitt [—>] Doppelschlepp hinter Luftfahrzeugen angefiihrt.

2.2.2 Schleppkupplungen

Fir den Luftfahrzeugschlepp sollte grundsatzlich nur die Bugkupplung verwendet werden. Der Gebrauch anderer Kupp-
lungen richtet sich nach dem Flughandbuch und setzt eine Einweisung und einen entsprechenden Trainingszustand des
Segelflugzeugfihrers voraus.

2.2.3 Schleppseile und Sollbruchstellen

Wenn die Handbiicher der beteiligten Luftfahrzeuge keine anderslautenden Regelungen enthalten, wird eine Seilldnge
von 30 bis 60 Metern empfohlen. Die verwendete Seillinge sollte Erfahrung und Ubungsstand der beteiligten Piloten,
Charakteristika der Luftfahrzeuge sowie 6rtliche Gegebenheiten beriicksichtigen. Es sind die Sollbruchstellen gemaR den
Flughandbtichern der eingesetzten Luftfahrzeuge zu verwenden.

DAeC: SBO Ausgabe: 30. Januar 2022 27



2.2.4 Startvorbereitung

Die Seilverbindung zwischen Segelflugzeug und Schleppflugzeug darf erst hergestellt werden, wenn beide Luftfahrzeug-
fUhrer startbereit und die Startbahn frei ist. Zwischen Segelflugzeug und Schleppflugzeug muss eine Funkverbindung be-
stehen (sofern beide mit Funkgeraten ausgeristet sind).

2.2.5 F-Schlepp bei Seitenwind

Insbesondere auf Hartbahn empfohlene Aufstellung des Schleppzuges bei Seitenwind
(ausreichende Platzverhéltnisse vorausgesetzt):

e Segelflugzeug luvseitig etwas versetzt zur Langsachse des Schleppflugzeuges (siehe Skizze)

Dies soll dem Windfahneneffekt durch den Seitenwind entgegenwirken, der sowohl auf das Schleppflugzeug wie auch
auf das geschleppte Segelflugzeug wirkt.
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2.2.6 Verstandigung Startstelle — schleppendes Luftfahrzeug

Die Verstandigung hat durch Sprechfunk oder Winkzeichen zu erfolgen. Winkzeichen kénnen mit der Hand oder mit Wink-
geraten gegeben werden. Winkgerate sind griine oder rote Winkscheiben bzw. Fahnen.

Ein Winker hat sich am Segelflugzeug und ein zweiter in Sicht des Schlepppiloten in ausreichender seitlicher Entfernung

und soweit vor das schleppende Luftfahrzeug aufzustellen, dass er etwa bis zum Abheben des Segelflugzeuges den

Schleppzug vor sich hat.

Alle Winkzeichen, die von der Startstelle gegeben werden, sind vom Winker vor dem schleppenden Luftfahrzeug sofort

zu wiederholen. Besteht Funkverbindung zwischen einer Funkstelle auRerhalb des Schleppzuges und dem Schlepppiloten,

so kann auf die Winker verzichtet werden.

2.2.7 Winkzeichen

Griine Scheibe, Fahne bzw. Arm in . .
Segelflugzeug ist startbereit
senkrechte Stellung

Griine Scheibe, Fahne oder Arm ziigig
in Startrichtung in waagerechte Stel- Seil straff, Start frei

lung

Rote Scheibe, Fahne oder Hand liber

. Halt-Stopp, Start und Rollverbot
dem Kopf winken

Rote Scheibe, rote Fahne hochhalten
bzw. Tragfliigel des Segelflugzeuges nicht startbereit
am Boden
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2.2.8 Ausklinken durch den Piloten

Ist die abgesprochene/gewlinschte Schlepphohe erreicht, oder gibt der Schlepppilot das Zeichen dazu (Rollbewegung um
die Langsachse), hat der Segelflugzeugfiihrer auszuklinken.

Ausklinken muss er auch, wenn er das Schleppflugzeug stark tGbersteigt oder nicht mehr sieht.

Zum Ausklinken muss der Segelflugzeugfiihrer die Ausklinkvorrichtung wiederholt betatigen (mindestens dreimal), bis er
das Abfallen des Schleppseiles einwandfrei beobachten konnte.

2.2.9 Verhalten nach dem Ausklinken

Das Segelflugzeug muss nach dem Ausklinken mit einer leichten Richtungsanderung (bis 30°) nach rechts abdrehen, es sei
denn, davon abweichende Absprachen sind aus flugbetrieblichen Griinden getroffen worden. Der Pilot muss hierbei den
Flugweg des schleppenden Luftfahrzeuges bis zu einer sicheren Entfernung beobachten. Danach kann er nach freiem
Ermessen den Flug fortsetzen.

Nachdem der Schlepppilot das Ausklinken festgestellt hat, muss sich das Schleppflugzeug in einem gestreckten Gleitflug
geradeaus vom Segelflugzeug entfernen. Erst wenn die Entfernung und der Hohenunterschied eine ZusammenstoRgefahr
unmoglich machen, darf eine Anderung der Flugrichtung vorgenommen werden.

2.2.10 Seilabwurf

Ist eine Landung aus flugbetrieblichen Griinden mit anhdangendem Schleppseil nicht moglich, so ist das Schleppseil vom
Schlepppiloten an einer hierfiir bestimmten Stelle abzuwerfen. Der Anflug zum Seilabwurf sollte in Startrichtung seitlich
der Start- /Landebahn erfolgen. Es ist sicherzustellen, dass der Schlepppilot verstandigt wird, wenn sich das Seil nicht vom
Schleppflugzeug geldst hat bzw. die Seileinzugsvorrichtung das Seil nicht vollstdndig eingezogen hat.
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2.2.11 Verhalten bei Storungen

Bei Storungen wahrend des Anrollens ist der Start durch dreimalig wiederholtes Kommando , Halt-Stopp“ oder entspre-
chende Zeichen abzubrechen. Der Pilot des Segelflugzeuges muss ausklinken.

Erkennt der Pilot des Segelflugzeuges im Start Stérungen am Schleppflugzeug, oder gerat das Schleppflugzeug in eine
kritische oder gefahrliche Fluglage, muss er sofort unaufgefordert ausklinken.

Stellt der Schlepppilot nach wiederholter Aufforderung zum Ausklinken fest, dass das Segelflugzeug nicht ausgeklinkt hat,
muss er zum Platz zuriickschleppen und so ausklinken, dass eine hindernisfreie Landung des Segelflugzeuges mit anhan-
gendem Schleppseil moglich ist. Hat der Schlepppilot eher als der Segelflugzeugfiihrer ausgeklinkt oder ist das Seil geris-
sen, so darf der Segelflugzeugfiihrer das Seil bzw. den Seilrest nicht planlos abwerfen. Der Abwurf soll Gber dem Flugplatz
oder freiem Gelande erfolgen. Bei einer Flughdhe unter 100 Metern tber Grund ist das Seil sofort abzuwerfen.

Bei sonstigen Storungen und Funkausfall kdnnen folgende Signale gegeben werden:

vom Schlepppiloten beobachtete Stérung am geschlepp-  wiederholtes Betatigen des Seitenruders durch den
ten Segelflugzeug (z.B. ausgefahrene Luftbremsen) Schlepppiloten

Der Segelflugzeugfiihrer kann nicht ausklinken. vorsichtiges Ausfahren der Luftbremsen durch den Segel-
flugzeugfiihrer
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2.3 Doppelschlepp hinter Luftfahrzeugen

2.3.1 Grundlagen
Grundsatzlich gelten die Vorschriften im Abschnitt [—] Schlepp hinter Luftfahrzeugen.

2.3.2 Voraussetzungen

Mindestens 50 Schleppstarts hinter Luftfahrzeugen als verantwortlicher Luftfahrzeugfiihrer nach Erwerb der Berechti-
gung fiir den Schleppstart hinter Luftfahrzeugen werden fiir die Einweisung in den Doppelschlepp vorausgesetzt. Die Ein-
weisung hat in Anlehnung an die Segelflugausbildung mit der Erganzung fiir die Einweisung im Doppelschlepp zu erfolgen.

Die Summe der Flugmassen der geschleppten Segelflugzeuge muss kleiner als die maximale Anhangelast des Schlepp-
flugzeuges sein.

Der Schlepppilot muss in den Doppelschlepp eingewiesen sein.

2.3.3 Schleppseillingen / Startaufstellung

Schleppseilldngen / Startaufstellung

Lange des kurzen Seiles 30 bis 40 m
Differenz der Seillangen min. 20 m
Abstand der Rumpflangsachsen der Segelflugzeuge zu der des Schleppflugzeuges 1bis2m

2.3.4 Start bei Seitenwind

Das kiirzere Seil wird immer auf der Leeseite verwendet.
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2.3.5 Startverfahren

Es wird empfohlen, fir die Ausbildung Segelflugzeuge mit ahnlichen Flugeigenschaften einzusetzen. Das am kurzen Seil
fliegende Segelflugzeug hebt zuerst ab. Es ist Kurven- und Kreisschlepp mit maximal 30° Querneigung durchzufiihren.

1=-2m

Schlappseil 50 - 60 m |

e e e A B RN R -,

Schieppseil 30-40 m | ||

Seildifferenz mind. 20m

2.3.6 Schleppflug
Die Positionen der Startaufstellung dirfen im Schlepp nicht verlassen werden. Nach dem Start ist eine Hohenstafflung

einzunehmen.
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Auf das Zeichen zum Ausklinken klinkt zuerst das Segelflugzeug am langen Schleppseil aus. Abweichungen sind vor Beginn
des Schlepps von allen beteiligten Piloten abzusprechen. Beide kurven nach ihrer Position ab.

Wie in Abschnitt [—] Verhalten nach dem Ausklinken beschrieben hat der Schlepppilot seinen Flugweg so lange geradeaus
durchzufiihren bis ein Zusammenstoll mit den nach beiden Seiten abgedrehten Segelflugzeugen ausgeschlossen ist.

e

Flugweg nach dem Ausklinken

|
|
I
|
I
|
I
|
I
|
I
_r‘s
|
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- ]_] Tr— e —— __lj | Draufsicht

Flugweg nach dem Ausklinken | ||

Seitenansicht
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2.4 Selbststart

2.4.1 Ortliche Regelungen

Selbststarts sind entsprechend den oértlichen Regelungen auf den dafiir zugelassenen Betriebsflachen durchzufiihren. Die
Startbahn muss von Hindernissen (z.B. ausliegenden Winden- oder Schleppseilen) freigehalten werden.

2.4.2 Startvorbereitung

Bei den Checks [—] Tdgliche Vorflugkontrolle und [—] Kontrolle vor dem Start diirfen die im Flughandbuch beschriebenen
triebwerksbezogenen Kontrollpunkte nicht vernachlassigt werden.

2.4.3 Start

Beim Anrollen sollte nicht mit abgelegter Flache gestartet werden, um die Tendenz zum Ausbrechen zu verringern, es sei
denn, es gibt hierfir explizite Festlegungen im betreffenden Flughandbuch. Der Helfer, der den Fliigel wahrend des Start-
laufs halt, hat den Fligel solange wie moglich zu fiihren und ihn so freizugeben, dass der Pilot nicht ausgleichen muss.

2.4.4 Storungen

Bei Storungen im Anrollen (z.B. Ausbrechen am Boden, plotzlich auftauchende Hindernisse in der Startbahn) ist der Start
sofort abzubrechen.

Bei Triebwerksstorungen/-ausfall im Anfangssteigflug ist unverziglich die Landeanfluggeschwindigkeit einzunehmen. Je
nach Situation, Hohe, Wind und den Platzverhaltnissen muss dann eine Notlandung (in geringer Hohe in der Regel gera-
deaus) durchgefiihrt werden. Bei Segelflugzeugen mit ausgefahrenem Klapptriebwerk sind der gréRere Widerstand und
die wesentlich verringerte Gleitzahl gegeniiber der Segelflugkonfiguration zu berticksichtigen.
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2.5

Autoschleppstart

2.5.1 Technische und organisatorische Voraussetzungen:

Flr den Autoschleppstart sind mindestens folgende organisatorische Voraussetzungen erforderlich:

Das Fluggelande muss fiir den Autoschleppstart zugelassen sein
Das geschleppte Luftfahrzeug muss fiir Autoschleppstart zugelassen sein
Der Pilot muss im Besitz der Berechtigung fiir Autoschleppstart sein oder sich in Ausbildung dazu befinden

Folgende technische Voraussetzungen sind erforderlich:

Empfohlen wird ein Zugfahrzeug welches tber folgende Parameter verfiigt:

moglichst schwer (mindestens das Doppelte des geschleppten Segelflugzeugs)

Motorstarke > 160 PS

moglichst mit Allradantrieb und Automatik (dies garantiert gute Traktion und gleichmaRigen Seilzug)

Eine Trennkupplung die im Notfall eine Trennung der Seilverbindung vom Fahrerplatz aus ermdoglicht, muss ver-
wendet werden (z.B. Autoschleppvorrichtung Firma Tost). Diese TOST- Autoschleppvorrichtung kann an jede PKW
Anhédngerzugvorrichtung ohne Modifikation am Fahrzeug montiert werden.

Flr das Schleppseil kann ein fir den Windenstart zugelassenes Kunststoffseil (z.B. aus Dyneema®-Material mit 5mm
Durchmesser und einer Bruchlast von 25-32 kN) verwendet werden. Léange und Art des Seils sind von Bahnldange
und Bahnbeschaffenheit abhangig. Zu beachten ist auch, dass je nach Elastizitat des Seils gut vorgestrafft werden
muss, um eine Uberlastung der Sollbruchstelle zu vermeiden. Das Zugfahrzeug muss mit einer Flugfunk-Bodensta-
tion ausgestattet sein.

Zwischen Segelflugzeug und Zugfahrzeug muss eine Sprechfunkverbindung bestehen.

Der Seilaufbau entspricht dem Standard fiir den Windenstart entsprechend Abschnitt [—] Seilausstattung — Reihenfolge.
Die Verwendung eines Seilbremssystems hangt von den Platz- und Windverhéltnissen ab.
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2.5.2 Startvorgang
Ein Startleiter gibt die Kommandos analog zum Windenstart.
Es wird grundsatzlich die Schwerpunktkupplung verwendet. In begriindeten Ausnahmefallen ist die Verwendung der Bug-

kupplung zulassig.
Seilrisse sind durch das weichere Anschleppverfahren seltener; Startabbruchverfahren sind analog dem Windenstart

durchzufiihren.
Bei Startunterbrechungen muss das Verfahren fiir Segelflugzeug und Zugfahrzeug klar in Hinblick auf die Flugplatzgege-
benheiten abgesprochen werden wie z.B. , Zugfahrzeug sofort seitlich herausrollen”.

2.5.3 Einweisung des Zugfahrzeugfahrers

Der Fahrer des Zugfahrzeugs muss das Fahrzeug sicher beherrschen und eine genaue Einweisung erhalten. Von ihm hangt
im Wesentlichen die sichere Durchfiihrung des Autoschlepps ab. Der Fahrer sollte Giber Erfahrung in anderen Schleppme-
thoden verfiigen. Der Fahrer des Zugfahrzeugs wird vom Ausbildungsleiter bestatigt. Dies wird in den Unterlagen der
ATO/DTO dokumentiert.

2.5.4 Verfahren fiir den Zugfahrzeugfahrer

Der Motor muss vor dem Start warmgelaufen und volllastfahig sein. Das Zugfahrzeug stellt Warnblinkanlage bzw. Rund-
umlicht an. Das Seil wird ausgelegt, in Absprache mit dem Startleiter und dem Piloten eingeklinkt und straff gezogen. Das
Autoschleppfahrzeug erhalt die Kommandos tber Flugfunk.
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Startleiter oder Pilot geben die Kommandos analog Windenstart:

o  Seil straff’ wenn Seil gestrafft bei noch gebremstem Segelflugzeug.
Das ist gleichzeitig das Kommando zum Lésen der Bremse flr den Piloten und zum Losfahren des Autoschleppfahr-
zeugs.

e Fertig”, wenn sich das Segelflugzeug in Bewegung setzt, als Zeichen, dass voll beschleunigt werden kann.
Der Fahrer beschleunigt den Schleppzug ziigig, entsprechend den Platzverhéaltnissen und Traktion mit maximaler
Beschleunigung, auf eine Geschwindigkeit des 1,3-fachen der Mindestgeschwindigkeit im freien Geradeausflug
minus der Gegenwindkomponente.

e  Frei”, wenn das Segelflugzeug abgehoben hat.
Wenn das Segelflugzeug abgehoben hat und in den Steigflug Gbergegangen ist, wird die Geschwindigkeit so redu-
ziert, dass die Fluggeschwindigkeit im zuldassigen Bereich bleibt.

Nach dem Ausklinken bzw. Ausldsen der Schwerpunktkupplung wird das Zugfahrzeug abgebremst und der Fall des Seils
beobachtet.
Damit soll vermieden werden, dass bei Abtreiben des Seils das Seil hangenbleiben kann. Entsprechend dem abgesproche-

nen Verfahren verldsst das Zugfahrzeug die Piste.

2.6 Gummiseilstart

Flir Gummiseilstarts werden von der SBO keine allgemein gliltigen Regelungen getroffen. Ihre Durchfiihrung ist in beson-
derem Male von den oértlichen Verhaltnissen abhdngig, daher miissen darauf abgestimmte Durchfiihrungsanweisungen
individuell festgelegt werden. Allgemeine Hinweise zum Gummiseilstart finden sich in der Methodik der Segelflugausbil-
dung [ Link ] .
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3 Verhalten beim Thermikfliegen

3.1 Vermeidung von ZusammenstofRen

Zur Vermeidung von ZusammenstoRen mit anderen Segelflugzeugen missen die Flugbewegungen aufeinander abge-
stimmt werden; dies ist insbesondere beim gemeinsamen Thermikfliegen im gleichen Aufwindgebiet besonders wichtig,
weil die Segelflugzeuge hier in geringem Abstand zueinander fliegen.

e Koordination ist wichtiger als gegenseitiges ,,Auskurbeln".

3.2 Gemeinsames Kreisen im gleichen Aufwind

Das erste Segelflugzeug im Aufwind bestimmt die Kreisrichtung. Alle nachfolgenden Piloten haben die gleiche Kreisrich-
tung einzunehmen unabhangig davon, ob sie oberhalb oder unterhalb des ersten Segelflugzeuges im Aufwind in diesen
Einkreisen. Sie haben sich von auRen in den Kreis seitlich einzuordnen.

Bei geringem Héhenabstand sind méglichst gleiche Kreisbahnen zu fliegen, um Uberschneidungen zu vermeiden. Gleiche
Kreisrichtung beim Kurbeln muss auch dann eingenommen werden, wenn zwischen zwei Segelflugzeugen eine ausrei-
chende Hohendifferenz besteht, da ansonsten fiir weitere hinzukommende Segelflugzeugen keine eindeutige Kreisrich-
tung vorgegeben ist.

3.3 Sehen und gesehen werden

Es ist stets so zu fliegen, dass man sieht und gesehen wird. Die eigene Position ist immer so zu wahlen, dass Sichtkontakt
zu den anderen Segelflugzeugen im gleichen Aufwind besteht. Es darf nicht im toten Winkel, bezogen auf die Sicht der
weiteren Segelflugzeuge im gleichen Aufwind, geflogen werden.

Besondere Riicksicht erfordern Flugschiiler und ungelbte Piloten. Die Anzahl und die Position der Segelflugzeuge, mit
denen man zusammen fliegt, sollte stets kontrolliert und tiberwacht werden.
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3.4 Richtungsanderungen

Vor Richtungsdanderungen nach links und rechts sowie nach unten und oben ist der Luftraum zu tGberprifen. Das Hochzie-
hen in eine Gruppe kreisender Segelflugzeuge, das nahe Uberfliegen oder das Uberholen auf der Kreisinnenseite ist un-
bedingt zu vermeiden. Uberraschende, abrupte Flugmanéver in der Gruppe sind zu unterlassen. Die eigenen Flugbewe-
gungen sollten fur die Mitflieger stets berechenbar bleiben. Bei Anndherung im thermischen Kreisflug muss der sich von
hinten ndahernde Pilot fiir einen ausreichenden Sicherheitsabstand sorgen.

3.5 Funkkontakt

Auch in kleineren Gruppen darf die ZusammenstolRgefahr nicht unterschatzt werden. Die Benutzung einer gemeinsamen
Frequenz gemal® NfL 1-1935-20 [ Link ] ist zu empfehlen. Bei Wettbewerben kann fiir diese Zwecke auch eine besondere
Sicherheitsfrequenz vorgeschrieben werden.

3.6 Sichtbehinderungen

Grundsatzlich missen Sichtbehinderungen vermieden werden (z.B. Kartenspiegelungen in der Haube). Sonnenhiite mit
breitem Rand oder mit grofem Schirm dirfen nicht verwendet werden. Geeignete Sonnenbrillen verbessern die Luft-
raumbeobachtung und helfen die Augen zu schonen.

3.7 Ablenkung

Die Ablenkung durch die Bedienung hochentwickelter Bordinstrumente (z.B. Streckenflugrechner, GPS, Logger) oder
durch die Betatigung von Miickenputzern muss so gering wie moglich gehalten werden.
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4 Landeanflug und Landung

4.1

Landung am heimischen Flugplatz

4.1.1 Grundsatze

Landeanflug und Landung sind nach den 6rtlichen Flugbetriebsregelungen durchzufihren.
Der Landeanflug sollte stets von einer festgelegten Position quer ab vom Landezeichen begonnen werden. Nach Uberflie-
gen der Position sollten keine Kreise oder Umkehrkurven geflogen werden.

4.1.2 Kontrolle vor der Landung

Unmittelbar vor Erreichen der Position ist ein Landecheck durchzufiihren. Dazu gehéren mindestens folgende Punkte, die
entsprechend den Angaben im Flughandbuch des Segelflugzeuges erganzt werden missen:

lose Gegenstande im Cockpit verstaut, alle Bedienhebel frei

richtig und fest angeschnallt

Flughdhe tber Grund visuell kontrolliert

Windrichtung und -starke fir die Landung Gbermittelt oder abgeschatzt

Landeanfluggeschwindigkeit den Windverhaltnissen angepasst und kontrolliert

Trimmung entsprechend der erhéhten Fahrt korrigiert

Anflug und Landefeld frei (sichere Abstdande konnen eingehalten werden)

Fahrwerk, Wolbklappen, Wasserballast usw. auf Landekonfiguration geprift (je nach Segelflugzeugmuster)

Positionsmeldung bei Erreichen der Position in der fiir das Segelfluggelande festgelegten bzw. tiblichen Hohe:
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An Flugplatzen mit Motorflugbetrieb empfiehlt es sich, folgende Variante der Positionsmeldung zu verwenden:

e ,D-1234 Gegenanflug Piste 00 Position“
Dadurch werden auch Piloten, die mit Segelflugbetrieb weniger vertraut sind, iber die bevorstehende Landung informiert,
und sie kdnnen mit Hilfe der Sichtflugkarte das anfliegende Segelflugzeug lokalisieren.

4.1.3 Landebahn

Nach der Landung ist die Landebahn moglichst ziigig frei zu machen.

4.1.4 Fahrwerk nicht ausgefahren

Wird von den Flugbetriebsteilnehmern festgestellt, dass ein Segelflugzeug das Fahrwerk im Endanflug noch nicht ausge-
fahren hat, so sind aus Sicherheitsgriinden keine diesbezliglichen Signale oder Funkspriiche an den Piloten zu geben. Diese

koénnen durch Ablenkung zu gefahrlichen, unkontrollierten Fluglagen fiihren. Eine Bauchlandung ist hingegen erfahrungs-
gemald ungefahrlich.
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4.2 AufBlenlandung

4.2.1 Grundsatze

Die fiir den Landeanflug und die Landung beschriebenen Grundsatze gelten sinngemal fiir die Durchfiihrung einer Au-
Renlandung.

4.2.2 Entscheidung zur AuBenlandung

In Abhangigkeit vom Trainingsstand des Piloten, der Gelandestruktur und der Art des Bewuchses, den Leistungsdaten des
Segelflugzeuges und der aktuell herrschenden Windrichtung muss die Entscheidung zur AuRenlandung rechtzeitig getrof-
fen werden. Dies gilt in verstarktem Mal3e fiur Piloten von Motorseglern mit Klapptriebwerk, damit Unfélle durch unvor-
hergesehene Triebwerksprobleme vermieden werden kénnen.

4.2.2.1 Erste Entscheidungsstufe

In der ersten Entscheidungsstufe (bodenorientierte Phase) muss die Oberflachenstruktur bei der Fortfihrung des Fluges
miteinbezogen werden. Verschiedene Landefeldalternativen miissen vorhanden sein und eine Richtungsbestimmung des
Bodenwindes sollte vorgenommen werden.

4.2.2.2 Zweite Entscheidungsstufe

In der zweiten Entscheidungsstufe (landefeldorientierte Phase) wird ein geeignetes Landefeld ausgewahlt. Auswahlkrite-
rien sind dabei vor allem Hangneigung, Ausrichtung zum Wind, Bewuchs, Lange des Feldes und die Hindernisfreiheit fur
den Anflug. Bei der weiteren Suche nach thermischen Aufwinden kommt der Festlegung von Position und Platzrunde
sowie dem Bestimmen der aktuellen Hohe tber Grund eine besondere Bedeutung zu.
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4.2.2.3 Dritte Entscheidungsstufe

Die dritte Stufe ist die eigentliche Landephase. Sie ist gekennzeichnet durch einen sorgfaltigen Landecheck [—] Kontrolle

vor der Landung, eine an der Position in ausreichender Hohe beginnende Landeeinteilung und das genaue Einhalten der
notwendigen Landegeschwindigkeit.
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4.2.3 AuBenlandungen in schwierigem Geldande

Mit AulRenlandungen in schwierigem Geldnde (z.B. Landungen in hohem Getreide, plotzlich auftauchende Hindernisse,

Hangneigung oder ein sehr kurzes Landefeld) setzt sich die Flugsicherheitsmitteilung 1/89 [ Link ] des Luftfahrtbundesam-
tes auseinander, auf die besonders hingewiesen wird.
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5 Segelflug-Geldnde-Ordnung

5.1 Vorbemerkung

Nach der Luftverkehr-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) werden Landepldtze und Segelfluggelande von der Luftfahrtbehorde
des Landes genehmigt, in dem das Segelfluggelande bzw. der Landeplatz liegt. Diese Genehmigung kann mit Auflagen
verbunden sein, die den Betriebsablauf, die Sicherheit, die Einteilung der Betriebsflachen, die Art der Luftfahrzeuge, die
das Fluggelande benutzen diirfen, u.a. mehr betreffen.

Sofern solche Auflagen in der Genehmigungsurkunde fiir das betreffende Fluggelande vorhanden sind, ist die nachfolgend
aufgefihrte Segelflug-Gelande-Ordnung entsprechend zu dndern.

5.2 Aushang (Zusammenfassung)

Der Aushang dient der Information aller am Flugbetrieb Beteiligten und soll folgende Angaben enthalten:
e Ubersichtszeichnung mit MaRstabsangabe, Nordpfeil und Geldndebezeichnung
e Lage (Koordinaten, Entfernung und Richtung vom nachsten Ort, Hohe Giber NN)
e Lange und Richtung von Start- und Landestrecken, Signalfeld und Platz fiir Landekreuz
e Notlandefelder
e Hindernisse
e Fahrzeugverkehr (Flugbetrieb und Zuschauer)
e Abstellplatze fir Luft- und Kraftfahrzeuge
e Zuschauerplatze
e Parkplatze flr Zuschauer
e Lage der Feuerschutz- und Bergegerate
e Luftraumordnung
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e Hinweise

e Halter

e Auflagen

e Anschriften und Telefon von:

Feuerwehr und Krankenwagen
nachster Arzt

nachstes Krankenhaus

zustandige Polizeidienststelle
Luftfahrt-Bundesamt
Luftfahrtbehorde des Landes
Landesverband

Beauftragter fiir Luftaufsicht oder Flugleiter
Flugbetriebsleiter fiir Segelflug
Ausbildungsleiter bzw. Chef-Fluglehrer

o

O OO0 OO O0OO0OOo0OOo

5.3 Gelandesicherung

Absperrung des Fluggelandes

Soweit das Geldnde nicht eingezaunt werden darf, die Einzaunung nicht erforderlich oder wirtschaftlich nicht vertretbar
ist, missen laut §59 LuftVZO [ Link ] die gemalR §46 LuftVZO [ Link] vorgesehenen Verbotsschilder aufgestellt werden.
Die Einhaltung des Verbotes ist zu Giberwachen. Bei Missachtung des Verbotes durch Dritte ist, soweit erforderlich, ohne
Z6gern der Flugbetrieb bis zur Beseitigung der Storung einzustellen.
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Markierung von Betriebsflachen

Die Betriebsflachen sind entsprechend der giiltigen gesetzliche Regelungen zu markieren, siehe NfL 1 94/03 [ Link ] .

5.5

Absicherung innerhalb des Fluggeldandes

Zuschauerbereiche sind so anzulegen, dass eine Beeintrdachtigung des Flugbetriebes nicht zu erwarten, eine Gefdhrdung

der Zuschauer ausgeschlossen und eine Kontrolle von der Startstelle oder Winde aus jederzeit moglich ist. Seilfall bei
Seitenwind, Ausbrechen beim Start und dhnliche Vorkommnisse miissen dabei berticksichtigt werden, auch hinsichtlich
der der Zuschauer-Parkplatze

5.6

Absperrung von Zuschauerbereichen

Soweit moglich sind die Zuschauerbereiche durch Seilabsperrung oder gleichwertige MalRnahmen von den Betriebsfla-
chen zu trennen.

5.7

Einteilung der Betriebsflachen

Die Betriebsflachen fiir den Segelflugbetrieb sind wie folgt einzuteilen:

DAeC: SBO

Startbahnen

Landebahnen

Rickholbahnen

Sicherungsstreifen

Startplatz

Abstellplatze fir Luftfahrzeuge und fir die im Flugbetrieb eingesetzten Kraftfahrzeuge (Kraftfahrzeuge, die im Flug-
betrieb nicht eingesetzt sind, diirfen die Betriebsflachen nicht befahren).
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Flr die einzelnen Startarten sind zusatzlich festzulegen:
e flir den Windenstart:
0 Standplatz fir Startwinden
0 Startstellen fir Segelflugzeuge
e fiir den Autoschleppstart:
0 Startstellen fir Segelflugzeuge
0 Schleppstrecke fiir Autoschlepp
e fiir den Schleppstart hinter Luftfahrzeugen:
0 Landebahn fir Schleppluftfahrzeuge
0 Ruckrollbahn fiir Schleppluftfahrzeuge
0 ggf. Abwurfstelle fir Schleppseil
e fiir den Eigenstart:
0 Start- und Landebahn

Die Abgrenzung der einzelnen Bahnen ist nach den giiltigen gesetzlichen Regelungen, siehe NfL 1 94/03 [ Link ], zu kenn-
zeichnen.

Die Start-, Lande- und Riickholbahnen sollten moglichst voneinander getrennt sein. Ist dies aus rdumlichen Griinden nicht
moglich, kdnnen einzelne Bahnen zusammengelegt werden. In diesem Falle haben Flugleiter und Startleiter erhohte Sorg-
faltspflichten. Die hierbei geltenden Flug- und Betriebsregelungen sind zu beachten.

Am Anfang der Landebahn ist ein Landezeichen auszulegen. Es kennzeichnet die Stelle, an der Segelflugzeuge friihestens
aufsetzen sollen. Das Landezeichen muss sich in der Farbe deutlich vom Boden abheben.

Beim Windenstart gehort zu jeder Startstelle ein Windenstandplatz.

Der Mittellinienabstand bei mehreren Startstellen nebeneinander sollte 50 Meter oder mehr betragen. Ist dies aus raum-
lichen Griinden nicht méglich, so muss eine besondere Flugbetriebsordnung die Benutzung regeln.
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6 Hangflugregeln

6.1 Vermeidung von ZusammenstofRen

Zur Vermeidung von ZusammenstofRen mit anderen antriebslosen Luftfahrzeugen miissen die Flugbewegungen im glei-
chen Aufwindgebiet aufeinander abgestimmt werden.

6.2 Mindestabstand vom Hang

Der Mindestabstand vom Hang wird durch die Aufwindverteilung mitbestimmt und sollte mindestens eine Spannweite
betragen.

6.3 Mindestfluggeschwindigkeit

Die Mindestfluggeschwindigkeit sollte nicht unter der empfohlenen Geschwindigkeit fiir den Landeanflug liegen (gelbes
Dreieck). Bei moglichen Turbulenzen sind sichere Geschwindigkeitsreserven erforderlich.

6.4 Ausweichregeln

Wer den Hang in Flugrichtung gesehen auf der rechten Seite hat, besitzt Vorflugrecht. Entgegenkommende Luftfahrzeuge
missen luvseitig vom Hang weg ausweichen.

6.5 Wenden

Wendekurven sind grundsatzlich vom Hang weg zu fliegen und sollten zweckmaRig im Bereich des besten Steigens erfol-
gen.
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6.6 Uberholen

Uberholen ist generell nur auf der vom Hang abgewandten Seite gestattet. Uber- und Unterfliegen ist zu vermeiden.

6.7 Richtungsanderungen

Vor Richtungsdanderungen nach links und rechts sowie vor Hochziehen oder Nachdriicken ist der Luftraum zu Gberprifen.
Das Hochziehen in einer Gruppe von Luftfahrzeugen oder das knappe Uberfliegen anderer ist unbedingt zu unterlassen.
Uberraschende, abrupte Flugmanéver sind zu vermeiden.

6.8 Anflug zum Hang

Der Anflug zum Hang hat so zu erfolgen, dass keine Hangflugbahn geschnitten wird. Bei Anndaherung an den Hangflugbe-
reich muss der sich von auBBen ndahernde Pilot fiir einen ausreichenden Sicherheitsabstand zu anderen Luftfahrzeugen
sorgen.

6.9 Kreisen im Hangflugbereich

Vollkreise im Hangflugbereich sind nur mit sicherem Abstand vor dem Hang erlaubt und wenn eine Gefahrdung oder
Behinderung anderer Luftfahrzeuge ausgeschlossen ist.

6.10 Ablenkung

Die Ablenkung durch die Bedienung komplexer Bordinstrumente (z.B. Navigations- oder Streckenflugrechner) oder durch
die Betatigung von Mickenputzern verbietet sich bei bodennahem Fliegen am Hang von selbst.
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6.11 Ortliche Regelungen

Bei Hangfliigen im Bereich von Flugpldtzen mit Segelflugbetrieb sind eventuell vorhandene ortliche Regelungen zu beach-
ten.
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