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NEUE REGELN ZUR
BUCHFUHRUNG

Buchfiithrung fiir Segelflieger: Die komplexen neuen Rechtsgrundlagen zum Flugbuch sind
fiir alle Piloten europaweit verbindlich. FCL.050 schreibt vor, dass die Form und Weise der
Flugbuchfithrung von der Luftfahrtbehérde festgelegt wird.

VoN MARTIN KADER
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m europaweit eine
einheitliche Flugbuch-
fuhrung zu gewihr-
leisten, hat die EASA
(European  Aviation
Agency mit Sitz in Koln) die
§ _Acceprable Means of Compli-
‘ te Nachweisverfahren),
#C1 zu FCL.050, erlassen.
se sind nur auf Englisch verfasst
§ wnd fir alle Luftfahrtbehdrden
§ &eic miceelbar auch fiir uns als
= werbindlich. Um diese Regeln
b prachigen Piloten niher
sme=n, hat das BMVI (Bundes-
fiir Verkehr und digitale
. ) die NfL 2-330-17 vom

8 2017 herausgegeben. Verstind-

i

ek 1

- e

T

swenden die neuen Regeln, wenn

L e ar den chelﬂug Wichtigen

Mit einem Beispiel, das ich anhand
des obigen Flugbuchauszuges darstellen
mochte, wird es relativ einfach:

Peter Pilot ist Fluglehrer und hat in
der Saison 2017 erst zum 01.07.
wieder angefangen. Um sicher zu sein,
macht er zu Beginn der Saison zwei
Uberpriifungsfliige mit seinem Flugleh-
rerkollegen Leo Lehrer. Nachdem er
sich selbst wieder eingeflogen hat,
macht er einige Streckenfliige und
schult die Flugschiilerin Susi Schiiler.
Gehen wir die einzelnen Spalten
seines Flugbuches einmal durch, um
die rechtlichen Anforderungen (nach
Méoglichkeit verwende ich nicht die
komplexen Rechtsbegriffe sondern
einfache Begriffe, die auf unseren
Flugplitzen geldufig sind) und prakei-
sche Flugbuchfithrung kennen zu

lernen:

Dat. / Muster / Kennz.

Die Zeilen fir das Datum, Muster
und Kennzeichen des Luftfahrzeugs
sind selbsterkldrend. Wer viel fliegt,
fir den ist es sinnvoll, in jedem Jahr
eine neue Seite zu beginnen und das
Jahr
Dadurch gewinnt man eine bessere
Ubersicht iiber die in den einzelnen
Jahren geflogenen Zeiten.

oben driitber zu schreiben.

PIC, verantw. Lfz.-Fiihrer

In die Spalte PIC, Pilot-in-Command
bzw. Luftfahrzeugfithrer darf nur der
verantwortliche Flugzeugfiihrer (PIC)
eingetragen werden. Fliegt man selbst
als PIC, kann der eigene Name oder
»SELF“ oder ,SELBST* eingetragen
werden. Ist der Name eines PIC fiir
die Spalte zu lang, kann man dort die
Initialen eintragen und diese zusam-
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men mit dem vollen Namen als Erliu-
terung oben auf die Seite schreiben
(z.B. M.B.M. = Max Beispiel-Muster-
mann). Es gilt der Grundsatz, dass es
immer nur einen PIC an Bord eines
Segelflugzeuges geben kann. Aber wer
ist eigentlich der oder die ,PIC*?

1. Der allein fliegende Schiiler (hof-
fentlich mit dem vorgeschriebenen
Flugauftrag) ist der verantwortliche
Flugzeugfithrer (PIC). Er ist nicht
SPIC  (,Student Pilot-in-Com-
mand®). Thr kénnt den Begriff SPIC
getrost vergessen, den gibt es nur in
der Intrumentenflug-Ausbildung, nicht
bei uns in der Segelflugschulung.

2. Fliegen zwei Scheinpiloten, ohne
dass einer von ihnen eine Schulungs-
oder Uberpriifungsaufgabe als Lehrer
oder Priifer wahrnimmt, bestimmt
der Halter in der Regel, dass der vorne
bzw. links sitzende Pilot der verant-
wortliche Flugzeugfithrer (PIC) ist.
Von dieser Regel kann es z. B. aus
technischen Griinden Ausnahmen
geben. Daher ist es wichtig, die
Anordnungen des Halters und die
Handhabung im Verein zu kennen.
Beide Scheinpiloten sollten sich unbe-
dingt vor dem Flug einig sein, wer als
PIC das Kommando hat und damit
die Verantwortung trigt.

3. Schult ein Fluglehrer einen Flug-
schiiler, ist der Fluglehrer der verant-
(PIC).

Hierbei kam es in der Vergangenheit

wortliche  Flugzeugfiihrer
hiufig zu Fehleintragungen, nidmlich
dass der Flugschiiler in der vorderen
Spalte als Flugzeugfiihrer eingetragen
wurde. Dieser Fehler, der mir anfing-
lich selbst unterlaufen war, lisst sich
durch entsprechende Neubenennung
der Spalten oder Anbringen von
Pfeilen leicht korrigieren. Ubrigens
bitte bei Korrekturen immer das
Fehlerhafte so durchstreichen, dass es
lesbar bleibt und das Richtige daneben
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schreiben. Zusitzlich muss das Datum
der Korrektur vermerkt werden. Es
darf nie mit Aufklebern iiberklebrt,
Korrekturroller (Tipp-Ex usw.) oder

ihnliches verwendet werden.

4. Ubernimmt der Fluglehrer eine
Uberpriifungsaufgabe in einem Flug
mit einem Scheinpiloten, ist auch hier
der Fluglehrer der verantwortliche
Luftfahrzeugfiihrer (PIC). Im Beispiel-
flugbuch von Peter Pilot hat der
Fluglehrer Leo Lehrer zwei Uberprii-
fungsstarts mit Peter Pilot gemacht.
Demzufolge befand sich Leo Lehrer in
der Funktion des Fluglehrers und war
demzufolge der PIC. Gleichermaflen
ist auch bei Fliigen zur Eingewohnung
auf neue Flugzeugmuster stets der
Fluglehrer der PIC. Gleiches gilt fiir
Flige zur Wiedereingewohnung auf
lange nicht geflogene Flugzeugmuster,
Checkfliigen, die der Verein bei Neumit-
gliedern vorsieht, etc. In all diesen Fillen
ist der berpriifende Fluglehrer der
verantwortliche Flugzeugfiihrer (PIC).

5. Schliefilich ist auch der Priifer, der
eine Priifung abnimmt oder Befihi-
gungsiiberpriifung  vornimmt, der
verantwortliche Flugzeugfiihrer (PIC).

Begleiter

Nach den EU-Vorschriften ist diese
Spalte iberfliissig. Man kann diese
Spalte z. B. in ,Mehrzweck®-Spalte
(multipurpouse) umbenennen, um
hier bei Bedarf flexible Eintragungen
vornehmen zu kénnen. Im Grunde ist
es hier jedem Piloten iiberlassen,
welche Eintragungen er vornehmen
mochte, so lange sie klar und verstind-
lich sind. Im Beispiel nutzt Peter Pilot
die Begleiter-Spalte nur, wenn er als
Fluglehrer Schulungsfliige macht. Das
macht er freiwillig, um besser nach-
vollziehen zu konnen, mit welchen
Flugschillern er wann geflogen ist.
Rechtlich vorgeschrieben ist das nicht.
Gleichermafen kann man, wenn man

AR

es mochte, die Namen seiner mitge-
nommenen Fluggiste aufschreiben.
Das hat fiir den einen oder anderen
Piloten einen Erinnerungswert, ist
aber nicht fir das Flugbuch als
Flug-Dokument wichtig.

Fliegt man selbst doppelsitzig als Flug-
schiiler oder zu Uberpriifungszwe-
cken, kann man optional den eigenen
Namen oder ,SELF“ oder ,SELBST*
in die Begleiter-Spalte eintragen.
Zwingend ist das Fithren der Beglei-
terspalte aber nicht. Dass man als
Flugschiiler oder als zu Uberpriifender
geflogen ist, geht schon aus dem
Umstand hervor, dass der eigene
Name vorn auf dem Flugbuch drauf
steht und man selbst die Flugzeit als
DUAL-Zeit eingetragen hat.

Nimmt ein Scheinpilot als PIC einen
anderen Scheinpiloten als Begleiter
mit, macht der Begleiter in sein
eigenes Flugbuch gar keinen Eintrag.
Auch dann nicht, wenn der Begleiter
noch so aktiv mitgeflogen ist (Beispiel:
doppelsitzige Uberlandfliige).

Start-Ort / Lande-Ort

Die meisten Flugplitze haben eine
vierstellige ICAO-Ortskennung, der
hier eingetragen wird. Bei AufSenlan-
dungen ist der nichstgelegene Ort der
Landung einzutragen. Im Beispielfall
hatte Peter Pilot eine Auflenlandung
bei Verlorenort. Bei Flugplitzen ohne
ICAO-Ortskennung und Auflenlan-
dungen an Orten mit lingeren Namen
kann man sich eine sinnvolle Abkiir-
zung ausdenken und die Abkiirzung
mit dem vollen Namen oben auf die
Seite zur Erkldrung hinschreiben (Bsp.
»INP = Neuruppin®).

Start-Art

Das Muster in den AMC kennt diese
Spalte nicht, weil es in seinem Aufbau
nicht auf den Segelflug ausgelegt ist.
Um die rechtlichen Anforderungen an
die erforderliche Flugerfahrung in der

jeweiligen ~ Start-Art nachweisen zu



%onnen, ist die Aufzeichnung der Start-
At aus meiner Sicht unabdingbar:

W - Windenstart, F = Flugzeug-
schlepp, E = Eigenstart, A = Autostart,
& = Gummiseil-Start

UTC-Start / UTC-Landung

Diic Startzeit ist im Segelflug die Zeit,
zu der das Segelflugzeug mit dem
Seartlauf beginnt. Die Landezeit ist
&ie Zeit, in der das Luftfahrzeug nach
2er Landung erstmalig zum Stehen
Sommt. Das Zuriickrollen zum Start-
plarz zihlt bei Segelflugzeugen also
micht mit. Maflgeblich fuir die Start-
wnd Lande-Zeit ist immer die koordi-
mierte Weltzeit (UTC =
Time Coordinated).

Universal

Gesamt-Zeit

Diic Gesamtzeit ist immer einzutragen,
#=2l um was fiir einen einzutragenden
Flug es sich handelt. Der Ubertrag
@arfic bei der
Schwierigkeiten machen, da die

Gesamtzeit keine
=samrzeit schon frither immer iiber-
wzeen wurde. Zusitzlich zur Gesamt-

2=ic sind folgende Zeiten in geson-
Zerze Spalten einzutragen:

PIC-Zeit

emeint ist hier die PIC-Zeit desje-

mieen, der das Flugbuch fithre. Wer

PUC ist, habe ich oben schon ausfiihr-

Sich beschrieben. Hier werden also als

PUC-Zeit auch die Zeiten eingetragen,
[ &¢ cin Flugschiiler mit Flugauftrag
[ @lcine fliegt usw. Fluglehrer und
‘ Peiifer miissen die PIC-Zeit neben der
| Bmstructor-Zeit  und  Gesamutzeit
‘} swsarzlich ausfiillen. Da die PIC-Zeit
" such nach fritherem Recht gesondert
sachzuweisen war, diirfte der Uber-
e keine Schwierigkeiten machen.

DUAL-Zeit

Der Begriff ,DUAL-Zeit“ ist neu und
‘w2 in den AMC1 zu FCL.050
Beschricben: ,,DUAL® sind doppelsit-
~mee Fliige, bei dem der Flugbuchfiih-

rende durch einen Fluglehrer oder
Priifer geschult, gepriift oder iiber-
priift (,ge-checkt®) wird. Demzufolge
sind fiir einen Flugschiiler alle doppel-
sitzigen Fliige immer DUAL-Fluge.
Auch die Zeiten aus Priifungsfliigen,
Uberpriifungsfliigen und Befihigungs-
tiberpriifungen sind vom iiberpriiften
Piloten als DUAL-Zeit aufzuzeichnen.
Die Ubertragzeit mache hier Schwie-
rigkeiten, da vor Inkrafttreten der
neuen AMC keine DUAL-Zeiten
Allerdings

waren auch schon nach fritherem

aufzuzeichnen  waren.
Recht die Schulungsfliige gesondert
zu loggen. Hierzu habe ich beim
BMVI nachgefragt: Die Behérden
geben sich damit zufrieden, wenn die
DUAL-Zeit ab dem 30.03.2017
(Veroffentlichung der o.g. NfL) mit
Null beginnt und fortan aufaddiert.
Alternativ kann man die DUAL-Zeit
aus fritheren Uberpriifungs- und
Schulungsfliigen, die vor dem
30.03.2017 haben,

hindisch zusammen rechnen und als

stattgefunden
Ubertrag eintragen.

Instruction-Zeit
Hier sind die Zeiten einzutragen, in

Flugbuchfiihrende als
Fluglehrer oder Prifer titig wird:

denen der

Schulfliige, Checkfliige, Priifungen,
Uberpriifungsfliige und Befihigungs-
tiberpriifungen. Wie gesagt muss diese

PIC-Zeit und
sowieso auch als Gesamt-Zeit aufge-

Zeit zusitzlich als

zeichnet werden. Im Beispiel hat Peter
Pilot als Fluglehrer zwei Schulungs-
flige mit der Flugschiilerin Susi
Schiiler auf der ASK 21 absolviert.
Die Zeiten hieraus finden sich in der
Spalte ,INSTR-Zeit“ wieder und
mussten zusitzlich in die Spalten
»PIC-Zeit“ und ,,Gesamt-Zeit“ einge-
tragen werden. Auch hier gilt: Die
Behorden erkennen es an, wenn man
den Ubertrag der Instruction-Zeit ab
dem 30.03.2017 mit Null beginnt
und in der Folgezeit aufaddiert. Alter-

native: Man rechnet die Instruction-
Zeit aus fritheren Flugbiichern (vor
dem 30. 03. 2017) hindisch zusammen
und trigt sie als Ubertrag ein.

Anz. Land.

Die Anzahl der Landungen muss nach
den neuen Vorschriften in jede Zeile
eingetragen werden. Fiir Fluglehrer,
die mehrere Fliige auf demselben
Luftfahrzeug hintereinander machen,
bietet sich an, Sammeleintragungen in
eine Zeile einzutragen. Sammeleintra-
gungen sind fiir alle Piloten zulissig,
wenn dasselbe Luftfahrzeug geflogen
wurde, dieses zwischen den einzelnen
Fligen nicht linger als jeweils 30
Minuten am Boden war und die Fliige
am selben Tag mit Starts und
Landungen am selben Flugplatz
ausgefiihrt wurden. Bei zulissigen
Sammeleintragungen wird in die o.g.
Spalte die Anzahl der Landungen
eingetragen. Neu ist, dass die Gesamt-
zahl der Landungen im unteren Teil
der Seite ebenfalls
rechnet und aufgezeichnet wird.

zusammenge-

Bemerkungen / Bestitigungen

Schulfliige, Uberpriifungsstarts und
Priifungsfliige muss der Fluglehrer
bzw. Priifer im Flugbuch des Kandi-
daten in der gewohnten Form besti-
tigen. Zusitzlich muss die Art des
Fluges vermerkt werden, z. B.
Schulflug, Uberpriifung, Priifung. Im
Beispiel hat der Fluglehrer Leo Lehrer
die ersten beiden Starts von Peter Pilot
bestitigt. Bei Wolkenfliigen muss die
Bemerkung ,, Wolkenflug® eingetragen

werden.

Unterschrift

Nicht zu vergessen ist, dass der Pilot
auf jedem vollstindig ausgefiillten
Seitenpaar fiir die Richtigkeit der
Eintragungen unterschreiben muss.
Im Beispielfall hat Peter Pilot alle
Zeiten und die Anzahl der Landungen

aufaddiert und gewinnt somit eine
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gute Ubersicht: Vom 01. bis zum 09.
Juli hat er zehn Flige mit einer
Gesamtzeit von 15:30 Std. absolviert.
Davon ist er 15:15 Std. als PIC
geflogen, 00:15 Std. DUAL und 1:00
Std. als Fluglehrer. Nach Addition mit
den Ubertrigen sieht er unten rechts
in seinem Flugbuch alle genannten
Zeiten, Anzahl der Landungen, die er
insgesamt geflogen ist und kann diese
auf die nichste Seite tibertragen.

Hiufige Fragen (FAQ):
Kann ich das Flugbuch-Muster aus den
AMC
Segelflugbuch verwenden?
Das in den AMC aufgefiihrte Muster
halte ich fiir den Segelflug nicht fur

geeignet, da es fiir alle Eventualititen

oder weiterhin  mein  altes

eines kommerziell und privat flie-
genden Motorflugpiloten ausgelegt
ist. Es enthilt eine uniibersichtliche
Anzahl von Spalten. Im Segelflug
muss demgegeniiber nur ein Flugbuch
gefithrt werden, das die fiir den
Segelflug  relevanten Eintragungen
ermoglicht, die in dem Muster vorge-
schrieben sind. Jeder Pilot kann selbst
am Computer cine eigene Flugbuch-
vorlage mit den relevanten Spalten
erstellen und ausdrucken.

Im Beispiel von Peter Pilot ist ein
tibersichtliches Flugbuch entstanden,
bei dem aus dem AMC-Muster die fiir
den Segelflug obligatorischen Spalten
enthalten sind. Eine Alternative ist es,
das frithere Segelflugbuch weiter zu
fiihren und die ggf. nicht genutzten
Motorsegler-Spalten so umzubenennen,
dass dort neben der Gesamtzeit auch
die PIC-, DUAL- und ggf. Instruc-
tor-Zeitsowie die Anzahl der Landungen
in gesonderten Spalten aufgezeichnet
werden kénnen.

Ich fliege Segelflugzeuge, Reisemotor-
segler (TMG), Motorflugzeuge und UL.
Empfehlen sich getrennte Flugbiicher?

1. Fir Luftfahrzeugkategorien, die
nach nationalem Recht im Wege der
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Beauftragung von den Verbinden
reguliert werden, muss ein getrenntes
Flugbuch gefiihrt werden. Das betrifft
vor allem den Bereich UL einschlief3-
lich den UL-Segelflug. Die UL-Flug-
zeiten konnen nicht auf die im
Segelflug, Motorflug oder Reisemo-
torseglerflug  erforderlichen  Zeiten
angerechnet werden.

2. Bei Klassenberechtigungen (z. B.
Reisemotorsegler/TMG) wird in der
NfL die Empfehlung ausgesprochen,
die Aufzeichnungen fiir Segelflug und
Reisemotorsegler in getrennten Flug-
biichern zu fithren. Dabei ist es auch
méglich, die Flugzeiten in dem Flug-
buch der Kategorie zu fiihren, fiir das
die Klassenberechtigung erteilt wurde:
Wenn die TMG-Klassenberechtigung
in die Segelfluglizenz eingetragen ist,
kénnen die Fliige also im Segelflug-
buch aufgezeichnet werden.

Da TMG mit Beleuchtung auch bei
Nacht und bei entsprechender Instru-
mentierung (selten vorhanden) theo-
retisch sogar ,IFR® geflogen werden
kénnen, miissen die Betriebsbedin-
gungen ,, Tag“ oder ,Nacht“ sowie , VFR*
oder ,IFR® in der Spalte ,Bemer-
kungen® vermerkt werden. Bei Segelflug-
zeugen ergibt es sich bereits aus dem
Kontext, dass diese nur ,,VFR“ bei
»1ag" betrieben werden diirfen.

Alles Biirokratie oder Nutzen fiir uns?

Die Umgewdhnung und insbesondere
das Errechnen der Ubertragzeiten
erfordern  einmalig Mithe und
Aufwand. Haben wir unsere Flug-
buchfithrung umgestellt, erleichtern
die neuen Regeln uns und den

Behorden ob die

Voraussetzungen zum Erwerb neuer

nachzupriifen,

Berechtigungen und Lizenzen erfiille
sind. Gleichermaflen ist leichter nach-
ob die fortlaufende
um die

zuvollziehen,
Flugerfahrung ausreicht,
Rechte aus der Lizenz ausiiben zu
diirfen. Als Piloten sind wir in der
Verantwortung, dies vor jedem Flug

stets im Blick zu haben. Dafiir profi-
tieren wir von der unbefristeten

Giiltigkeit unserer Segelfluglizenzen.

Welches sind im Segelflug die Vorausset-
zungen an die fortlaufende Flugerfah-
rung?

1. Als PIC darf fliegen, wer mind.
zwei Schulungsfliige mit Lehrberech-
tigten in den letzten 24 Monaten vor
dem Flug absolviert haben und zusitz-
lich mind. fiinf Flugstunden als PIC
einschliefflich mind. 15 Starts geflogen
sind (FCL.140.5).

2. Die jeweilige Startart darf nur als
PIC geflogen werden, wenn mind.
finf Starts in der jeweiligen Startart
innerhalb der letzten 24 Monaten vor
dem Flugabsolviertsind (Windenstart,
E-Schlepp usw., FCL.130.5). Ausnahme:
Bei der Startart Gummiseil miissen nur
zwei Starts statt fiinf Starts erfolgt sein.

3. Fluggiste dirfen nur geflogen
werden, wenn nach Erteilung der
Lizenz zehn Stunden Flugzeit oder 30
Starts als PIC auf Segelflugzeugen
oder Motorseglern geflogen sind
(FCL.105.S.) und die 90-Tage-Regel
eingehalten ist: drei Starts als PIC
innerhalb der letzten 90 Tage vor dem
Flug mit Gisten (FCL.060).

Muss ich alle Flugbuch-Eintrige hand-
schriftlich vornehmen oder kann ich
nicht einfach eine Excel-Datei fiihren,
ausdrucken, unterschreiben und abbeften?
Zurzeit miissen die Flugbuch-Eintra-
gungen noch mit Tinte oder nicht
radierbaren Stiften handschriftlich auf
Papier geschrieben werden. Die elekt-
ronische Form der Flugbuchfithrung
ist bislang nur Piloten kommerzieller
Luftfahrtunternehmen unter bestimm-
ten Voraussetzungen gestattet. Lang-
fristig arbeiten wir daran, das ,eFlug-
buch® mittels einer einfach zu bedie-
nenden Smartphone-App zu ermdég-

lichen. Noch ist dies Zukunftsmusik. 4
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